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Больше заботы о культурном За экономию и бе 


| досуге моряков 


Большевистская партия и советское 

Правительство проявляют неустанную за- 
боту об удовлетворении культурно-бытовых 
потребностей советских людей. Эту заботу 
Постоянно чувствуют и наши моряки. Эки- 
Пажи многих судов имеют в своем раслоря- 
жении библиотеки, музыкальные  иистру- 
менты, различный культинвентарь, кино- 
аппаратуру. Все это предоставлено морякам 
Аля того, чтобы они могли интересно и со- 
держательно провести свободное от работы 
Время. 
Как известно, культурный досуг — одна 
Из форм идейно-политического воспитания 
ЗЮдей, и.к этому делу не следует относиться 
Формально. Нельзя забывать, что > „хорошо 
поставленная . культурно-магсовая работа 
Способствует: достижению высоких произ- 
Волствепных показателей. Ведь непрелож- 
Ным остается тот факт, что ~ там; где на- 
Чальствующий состав, партийные, роф- 
союзные и комсомольские организации  но- 
большевистски заботятся о культумиюм 00- 
СЛуживании моряков, там успешно }еша- 
Ются и производственные задачи. 

Для проведения живой и разнообразной 
Культурно-массовой работы у нас есть все 
Возможности. Библиотеки судов системати- 
Чески пополняются новинками художествен- 
НОЙ и политической литературы. Только мо- 
Ряки одного Балтийского пароходства про- 
Читали в прошлом году свыше 130 тысяч 
Разнообразных книг. Помимо библиотек на 
Флоте имеется около двухсот кинопередви- 
Жек. Читая книги, просматривая новые ки- 
Нофильмы, моряки активно участвуют в 06- 
СУждении ‘произведений советского кино- 


Искусства и литературы. 

Хорошо организован досуг морягов на 
Пароходе «Ярославль». Культурно-маесовая 
Работа на этом судне проходит целеустрем- 
Ченно. Она направлена на воспитание У 
Членов экинажа высоких моральных ка- 
Честв, любви к социалистической Родине. На 
Парохоле «Ярославль» есть хорошая библио- 
Тека. Кроме того, здесь оборудован ралио- 
Трансляционный узел, выпускается радио- 
_ "азета, Команда парохода регулярно про- 
матривает кинокартины, своевременно уз- 
Вет 0б успехах социалистического строи- 
@льства, о важнейших международных со- 
Зытиях. | 
` Немало примеров полезной инициативы в 

ганизации культурного досуга моряков 
Южно найти и на других судах морского 
Флота, Полнокровной жизнью живет экипаж 
анкера «Кремль». Партийная организация 
судовой комитет профсоюза проявляют 
Ұңого заботы о содержательном отдыхе эки- 
Пажа. Моряки теплохода «Кремль» регуляр- 
№0 слушают лекции, доклады. Находясь в 
теком плавании, кружок самодеятельности 
Зал ряд концертов, физкультурный коллек- 
Тив экипажа провел шесть спортивных с0- 
?евнований, пять шахматных турниров. 

оряки просмотрели 48 советских кино- 


Фильмов. 

Но было бы неправильным говорить, что 
Так обстоит дело на всех судах. К сожале- 
Вию, кое-где об отдыхе моряков не ироявля- 
ЮТ должной заботы. Бывает так, что, еме- 
Нивпгись с вахты, моряк не может найти хо- 
Рошую книгу, поиграть в шахматы, посмот- 
?еть кинофильм, Неприглядная картина с 
Рганизацией досуга моряков наблюдается, 
Например, на пароходе «Маршал Толбухин» 
И теплоходе «Кальмиус». Здесь не создано 
колько-нибудь благоприятных уеловий для 
Культурного отдыха моряков. Имеющиеся на 
Этих судах красные уголки не оборудованы, 
В них неуютно. После вахты моряки не 
Знают, чем заняться, так как фактически 
Ни предоставлены самим себе. 

Серьезные недостатки в культурном 06- 

Служивании моряков об’ясняются оторван- 
Ностью бассейновых комитетов профсоюза 
Мряков от жизни судовых эвинажей. По- 
Яитотделы лароходств и баесейповые ко- 
Итеты мало занимаются проверкой состоя- 
Мия культурно-массовой работы ла «удах, 
0 Заслушивают докладов первых помощни- 
Кв капитанов о руководстве этим участ- 
Км работы, не интересуются содержанием 
Пепертуара художественной. самодеятельно- 
ти. Инструктора политотделов мало оказы- 
Вают практической помощя судовым пар- 
Ийным и комсомольским организациям в 
ле культурного обслуживания морлков. 

Разумеется, мириться с этим нельзя. Пер- 
еИшая задача политотделов и профсоюзных 
Комитетов состоит в рентительном улуеще- 

Ии культурно-массовой работы на флоте, 
организации для моряков содержательного 
Тдыха. Для этого политотделам необходимо 
Истематически проводить инструктаж вер- 
Вых помощников капитанов, секретарей 
Партийных и комсомольских организаций 
вопросам культурно-массовой работы из 
Лоте, обобщать и распространять опыт луч- 


' сий, проведении 


ших коллективов, добиваться регулярного 
обеспечения их репертуарным материалом. 
Коллективы судов должны получить все не- 
обходимое для художественной самодеятель- 
ности моряков. 
Многое: должны 
организации. Как известно, у нас нч флоте 
преобладает молодежь, желающая провести 
интересно и содержательно свой досуг, Ну- 
жно секретарям комсомольских организа- 
ций судов энергично взяться за дело, во- 
влечь молодежь в кружки самодеятельно- 
сти. в активное обсуждение прочитанных 
книг, в проведение. тематических вечеров 
отдыха, посвященных отдельным вопросам 
советской литературы, живописи, музыки. 
Несомненно, такому мероприятию должно 
предшествовать предварительное ‘озпаком- 


сделать комсомольские | 


ление моряков в музэях, на выставках и в | 


лекторнях с произведениями классиков 
русской и советской литературы. музыкой 
и живописью. И в этом большую помощь 
должны оказать им помощники начальня- 
ков политотделов по комсомолу, им следует 
проявить заботу 0б организации экевур- 
обзорных лекций по иє- 
күұсствү и литературе. 

Немало могут сделать клубы и дома 
культуры моряков в обеспечении моряков 
интересным и содержательным отдыхом. Они 
имеют все возможности для организации 
концертных бригад из участников художест- 
венной самодеятельности клубов. А выегуп- 
ления этих бригад непосредственно на сулах 
помогут морякам хорошо использовать ево- 
бодное от вахт время. 

Политотделам и бассейновым комитетам 
следует также привлечь клубы к проведе- 
нию семинаров судовых организаторов зу- 
дожественной самодеятельности руководи- 
телей музыкальных кружков и оказанию им 
квалифицированной методической помощи. 
Чтобы эти семинары принесли больше поль- 
зы, нужно использовать все художествен- 
ные силы клубов. Здесь нельзя ограничи- 
ваться поверхностными об’ясненяями т5го, 
что необходимо делать на судах для лор 
шет проведения досуга. На этих семинарах 
следует конкретно изучить, как организо- 
тать и руководить кружками самотелтель- 
ноти, как лучше использовать имеющийся 
культинвентарь, наглядно ознакомить 6 
репертүарным материалом. 

Не менее важное значению в организа- 
ции досуга, имеет также и снабжение судов 


культинвентарем. 

Без книг, спортинвентаря, музыкальных 
инструментов и настольных игр на судне 
нельзя создать условия для интересного от- 
дыха. Профсоюзным бассейновым комитетам 
необходимо добиваться, чтобы ассигнования 
на приобретение культинвентаря использо- 
вались правильно и по прямому назначе- 
нию. На каждом судне должен быть необхо- 
димый культинвентарь. Надо решительно 
покончить и с халатным отношением к его 
хранению. Ведь нередко многое из того, что 
направляется на суда, быстро портитея и 
уничтожается. Происходит это потому, что 
первые помощники капитанов, судовые ко- 
митеты и комсомольские организации не 
ведут учета имеющегося культинвептаря, 
не заботятся о его сохранности. 

Правильно поступил Азовский бассейно- 
вый комитет, организовав ремонт культин- 
вентаря. Такое мероприятие не только про- 
длит срок его службы, но и позволит сэко- 
номить немалую сумму, денежных средств. 
Неплохо було бы распространить эту ини- 
циативу и в других бассейнах. 

Весьма важно наладить на судах спортив- 
ную работу. Здесь большую инициативу 
следует проявить бассейновым советам об- 
щества «Водник». Надо сказать, что до сего 
времени этой инициативы пока не чувгт- 
вуется. В запущенном состоянии находятся 
подготовка значкистов ГТО, развитие таких 
массовых видов спорта, как плавание, хож- 
дение на шлюпке, па веслах и под парусом. 

Не устранены еще на отдельных судах 
недостатки и в улучшении бытовых условий 
моряков. Есть случан, когда вместо система- 
тического контроля за сапитаризтям состоя- 
нием судна кое-где устраивают так назы- 
ваемые декады чистоты, как это вздумали 
сделать, например, на теплоходе «Беестраш- 
ный» (пароходство Васпфлот). Однако эта 
вредная затея не нашла отпора со. стороны 
партийной организации судна. Нужна не 
кампанейская, а побтоянная борьба за чи- 
стоту и культуру на судах. Этого требует 
Устав службы на судах морского флота Со- 
юза ССР. 

Повседневная забота об удовлетворении 
растущих культурных запросов советских 
моряков — одна из важнейших задач полит- 
отделов, партийных, профсоюзных и комсо- 
мольских организаций морского флота. Это- 
му вопросу онн обязаны повседневно уде- 
лять серьезное внимание. 


НА СТАХАНОВСКОЙ ВАХТЕ 


ЛЕНИНГРАД. (По радио). Став на стаха-| выполнил план на 108 проп., второй — на 
Аовскую вахту в честь предстоящей сессии 112 проп. 


ерховного Совета СССР, коллектив Ленин- 


Лениягратекие портовики обязались пе- 


ТРалского порта 28 мая выполнил план ме- реработать ло конца года десятки тысяч 
Сачной перевалки грузов. Первый район тонн груза сверх плана. 


ВДВОЕ БЫСТРЕЕ ГРАФИКА 


Работники Измапльского порта выполни- 
Ти пятимегячный план ва 119 проц. В 
Честь сессии Верховного Совета СССР они 


Приняли новые, повышенные сопиалисти- 
№ = 
ские обязательства. 


На-диях у причала порта ошвартовался 
Прибывший пол погрузку пароход «Буден- 
Кый». Дая сакрашения стояночного времо- 
ЦИ былое решепо произвотить погрузку суд- 
1 е обоих бортов. Для этого устаповили два 
ПЛАВУЧИХ Крата и отюрпеуенно примени- 
ЧИ судовые лебедки. В результате пароход 


был погружен вдвое быстрее, чем предусма- 
тривалось графиком. 

Образцы стахановской работы показали 
крановщики-беспаловды пловучих кранов 
тт. Мотин, Хрусталев и Шиян, вылолнив- 
шие нормы выработки на 150—180 проп., 
бригады грузчиков тт. Дмитриева и Добре- 
пенко, выполнивиите пюрму выработки ва 
155—160 прл. 

За скоростную обработку судна коллек- 
тив порта получил блатоларнесть от ру- 
ководства Северпого пароходства. 


‘судна. на милю в час, работать два, дня в) 


Пролетарии всех стран, соединяйтесь? 


(ОЛОТ 


ЦЕНА 40 КОП, · 


Ф 
Выполняют 


обязательства 


БОРТ ТЕПЛОХОДА «ГОРНОЗАВОДСК». 
(По радио). Теплоходы «Горнозаводск» я 
«Рыбнэвек» вышли с Черного моря на 
Дальний Восток, Небольшим судам пред- 
столл длительный путь в южных широтах. 

Экинажи судов об’явили рейе стаханов- 
ским и вступили в социалистическое сд- 
ревнование. Команда теплохода «Горноза- 
водек» обязалась закончить рейе на двое | 
еуток раньше «рока, увеличить скорость 


месяц на сэкономленном топливе, доставить 
Родине еверхилановый груз и содержать 
все мехапизмы в отличном состоянии. 


Сейчас юба теплохода лересекли тро- 
пик. Стоит палящая жара. Па «Горно- 
заводеке» четко работают механизмы. 0т- 
лично песут вахты третий механик тов. 
Кондратьев, мотористы тт. Самойленко, Ло- 
кұкин и Волинецкий, помощшикл капита- 
па тт. Чунь и Сенаторов, матросы тт, Деми- 
лов, Демочкин и Молодин. Скорость сулна 
увеличена на одну милю в час. Каждый 
день приближает нас к тихоокеанским бе- 
регам любимой Родины. 


В РИЖСКОМ 


ПОРТУ 


РИГА. (Наш корр.). Мехапизаторы у 
грузчики Рижского морского порта несут 
стахановскую вахту в честь сессии Верхов- 
ного Совета СССР. Для того. чтобы ознаме- 
новать открытие сессий повыми проязвод- 
ственными успехами, пөртовики широко 
впедряют на причалах скороетпую техчо- 
логию погрузки и разгрузки судов. 

На-днях в Экелортной гавачи оптвалум- 
валея пароход «Онега». Организовав раз- 
грузку «Онеги» скоростными методами, 
портовики закончили работу за 19 часов 
30 минут вместо 36 часов по плану. 


Отличные результаты достигнуты кол- 
лективом Эюепортного района и при раз- 
грузке парохода «Рязань». Отвечая на вы- 
зов моряков ветупить в социалистическое 
соревнование, портовики дали обещание 
выгрузить сулно досрочно. Судно было раз- 
гружено на 21 час досрочно. 


НА 25 ЧАСОВ 
ДО СРОКА 


АРХАНГЕЛЬСК. (По радис). Работники 
порта Бакарица, получив сообщение, что 
парохол «С. Халтурин» станет. под погруз- 
ку леса, решили обработать судно досрочно. 

Едва пароход ошвартовалея, как нача- 
Лесь скоростная погрузка леса. Бимодаря 
правильной организации работ, умелой рас- 
становке людей и механизмов пароход был 
обработан на 25 часов раньше срюка. 

При погрузке судна особенно отличились 
Ерановщики тт. Хвиюзов, Мамонов и Чав- 
рин. Перевылолнили нормы выработки и 
бригады грузчиков тт. Тишенина, Гусева, 
Зарубина. 


ПЕРЕДОВЫЕ БРИГАДЫ 


Работники Астраханского морского 
агентства Каспфлота, широко развернув с0- 
циалистическое соревнование за достойную 
встречу первой сессии Верховного Совета. 
Союза ССР, досрочно выполнили майский 
нлан переработки грузов. 

По-стахановски трудились коллективы 
двух пловучих кранов. Выполнили взятые 
паь себя социалистические обязательства 
крановщики тт Никанов, Козулев, Гвозд- 
ков, Кобзев, Красиков, Бахмутов. Тимофеев, 
бригады рабочих грузчиков тт. Крюкова, 
Неделюка. Грунина, и другие. 

Коллектив морагентства Қасифлота обя- 
зался выполнить досрочно и квартальный 
план переработки грузов. 
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режливость 


По примеру экипажа 
парохода „Минск“ 


Итоги соревнсвания машинных команд 


Морской флот нашей страны является 
потребителем самых ценных сортов камен- 
ноугольного и нефтяного топлива. Залра- 
ты на топливо составляют ежегодно сотни 
миллионов рублей. Отсюда ясно, какую 
значительную экономию средств даст госу- 
дарству снижение расхода топлива хотя 
бы на 1 проц. 

Почип Лидии Корабельниковой, работаю- 
щей два дия в месяц па сэкономленном 
материале, нашел широкий отклик среди 
эклпажен судов морского флота. 

Первым последователем Лидии Корабель- 
няковой явилея экипаж парохода «Минск» 
Дунайского пароходства (капитан тов. Ку- 
лығит, старший механик тов. Киселев), 
который принял обязательство 1—2 дня в 
месяц совершать рейсы на сэкономленном 
топливо и обратилея в морякам всех бас- 
сейнов с призывом последовать его приме- 
ВУ. 

Призыв этот был дружно подхвачен 
командами других судов. Уже в апреле ска- 
зались первые положительные результаты 
соревпования за экономию топлива и сма- 
зочных материалов. 


По десяти лароходетвам в это соревно- 
вание вкаючялось более 130 судов, в том 
числе 23 парохола, работающие на мазуте, 
свыше 40 патоходов, работающих на угле, 
и 66 теплохолов. Экилажи этих сулов уже 
сэкономили государству 580 тонн мазута, 
390 лини лизельно-моторного топлива и 
свыше 1.000 тонн угля на сумму более 
450 тые. рублей. Это в свою очередь дало 
возможность работать на ебереженном то- 
пливе и смазочных материалах 162 ходо- 
вых суток. 

Намлучивих результатов добилось в апре- 
ле Дунайское парохолетво. Здесь по 29 су- 
лам сэкономлено 68 тонн мазута и 74 тон- 
ны дизельного топлива на сумму 52 тые. 
рублей. Это обеспечило работу на сбережен- 
пом топливе в течение 42.5 судосуток. Пе- 
родовыми экипажами в соревновании яви- 
лись команды парохола «Минск» и тепло- 
хола «Севастополь», выполнизиите обяза- 
тельства на 125 проц. Команда. теплохода 
«Хасан» (капитан тов. Анискевич) при 
обязательстве работать трое суток ‘на ©эко- 
помени топливе фактичоски сумела про- 


работать на нем 4,5 суток. 


По Черноморскому пароходству соревно- 
вание охватило экипажи 18 судов. Моряки 
Черноморья в апреле сэкономили 360 тонн 
мазута. 90 тонн дизельно-мотортого топли- 
па и 200 тонн угля, короче говоря, сберегли 
государству 166 тыс. рублей. Эта эконо- 
мия дала возможность черпомореким судам 
нрюработать на сбереженном топливе 29 
суток. Лучших показателей по этому паро 
ходетву добились экипаж чарохода «Сухо- 
на» (катитан тов. Самойлюк, старший ме- 
ханик тов. Титов), проработавший на сэкэ- 
номленном топливе 3,2 суток, экипаж 
теплохода «Краенолар» (капитан тов. Њу- 


М У. 
лик, старший механик тов. Умысков), 
команта парохода «Николаев» Я 
лед- 


тов. Доценко, старики механик Тов. 
зюк). парохола «Ижора» (капитан Т9В. 
Коробченко, старший механик тв. Каль- 
миус). А всего по Чеономорскому парохол- 
ству в апреле проработал на сэкономлен- 
ном толливе более ДВУХ хотвых суток Ка. 
тый экипаж шести крупных судов. 

В Балтийском пароходстве в соревнова- 


вовали 
нии 34 экономию рога А 
кип: ‘улов. Они за от 
экипажи 19 судов Е 


номили мазута. дизельно-моторн о а 
ва и угля на сумму 114 тыс. рублей. / 


стигнутая экономия позволила га аре 91 
дам сделать дополнительные рейсы. Лу Р 
ние результаты ло этому ларохолетву Ж 
экипажей парохода «Олонен» (валит 


ж- | 


работали на нем 3,5 суток, и парохот 
«Эльтон» (капитан тов. Тарвид, старши 


чила работу на сэкономленном топливе 
течение 3,2 суток. 


вых суток. 


В Северном пароходетве в соревнование 
за экономию топлива включились экипажи 
10 судов. Моряки Севера дали обязатель- 


стро сэкопомить топлива на 12 ходовы 


суток, а фактически сэкономили его 


бился экипаж парохода 


ханик тов. Суханов) и моряки 
«Буденный» (капитан тов. Тагилов, ста 
ший механик, тов. Михов). 

Моряки Каспия е 
встретили обрашелие экипажа 
«Минск». В пароходетве Васптанкер 


ваторского движения по Касптанкеру 
ся экипаж теплохода «Баганови 
тан тов. Ёвабулидзе, старший 
Наумов), моряки которого сумел 


нить свое отв 


240 проц. 

Шо касается Азовского па 
тут в соревнование за эконом я ве 
включились моряки 12 СУДОВ, шоев. гек 
ззтельство работать в апреле Еа Е ен 
ленном топливе 13 судосуток. : пм 
экономия топлива по этим судам а мена 
36 тонн дизельно-моторного топ рочк 
тонн угля, Отдельные команды це о 

у о 
добились хороших резуль ОВ, аэ 
пример, моряки т ет ры 

Ленский 
калитан тов. Зеленский, Вч 
а, тов. Волошин), выполнили обязате 


ство на 420 ют. и Чигелен старши 
| ганаа» (катита: эВ. гетме" 
механик тов. Высоцкий )— На 120 я 
Не все моряки сумели, о, 
имер, 8 
данное слово. Так, Например теплохода 


танда 
пароходетве ко ой 
н ола па гэкономленном топи 


арохо- 
ве всего лишь 0.1 суток, вез жй 
ла «Чехов» — 0.6 суток, рее зе. 
электіюхола «Чиатури» = ‚ а т ка 
Балтийскому пароходству 22А Е 
ботали менее лух СУТОћ 

НЕ Весьма Ха чноаца 
показатели экопомии У тт зерден 
«Пулково», «Сестрорепу « м 

г прохода «Жан А 
пинский» и паро ‹ \ 

Из судов Датвииского пароходства схо 
боротись за экономию Я у 

ЯН», & уута», 

ов «Генерал Баграм унрута», < 
м Экономия топлива нъ ЭТИХ сне р 
апреле незначительная. о ооо 
Қасптанкер также не ВЫтЮлНИ лаг СВ 
зательств экипажи 11 слов. 

Развернуршееся на флоте 
за экономию топлива И сил 
риалов помогло выявлению нов чен 

Не успокаиваясь на первых успехах, 


| вной Помощи 
сове ‚$ = опганизапий 
елі пгяре развернут ПИРЕ сте 2и 
ревпование 34 экономию и: баро" 
сурсов и тем самым увеличат вкла; 


ков ‘в дело укрепления моњи нашей вели- 
кой Родины. 


соревнование 
зочных мате- 
ых резервов. 


М. СОКОЛОВ, 
начальник топливно-энергетического 


тов. Савин. старигий Механик тов. Щука). 


отдела Министерства морского флота. 


Порт на Азовье (4 стр.). 
В. Покрытюк — Пока нет возможности... 


механик тов. Вацко), где команяа обеспе- 


В Латвийском пароходстве призыв Л. Вю- 
рабельпиковой подхватили моряки 10 су- 
дов. Экономия топлива здесь составила 32 
месяц 24 тые. рублей. Суда работали на, 
сбереженном топливе свыше восьми х010- 


на 


13,5 суток, сэкономив 29 тонн мазута и 


233 тонны угля. Лучших результатов д0- 
«Степан Халту- 


рин» (капитан тов. Пакулин, старигий мет 
парохода 


большим под’емом 
парохода 
с0- 
ревновались 12 сулев, которые обязались 
в апреле работать на сэкономленном т0- 


пливе 25,5 ходовых суток. Передовиком н0- 
ЯВИЛ- 


ч» (капи" 
механик тов. 
и выпол” 


етственное обязательство на 


рохолства, 70 
ию топлива 


ж теплохола <: 1 
П 


а сэконом- | 


Пдю- | 


а 
Й 


В 


у: 


щик Мурманского поэта 
инициаторов 
за ВЫЛОЛНЄ- 


Лучший кранов 
тов, В. Горб — один из 
соревнования крановщиков 


м. 
ние двух годовых н П. Захаревского. 
Ф 


В честь сессии 
Верховного Совета 


СССЕ 


Сокращаем ходовое 
время 


БОРТ ПАРОХОДА «ВИВА 
Экипаж судна в первом рейсе добился хо- 
роших производственных результатов. 38- 
данне было перевыполнено по тоннам на 
7.4 ппоп., по тонно-милям =. на 7.9 проц: 
| За рейс было сәкономтено 32 часа эксплоз- 

пионного времени. 

; Во втором рейсе моряки обязаллеъ сэко- 
номить 20 часов. Экипаж посвятил очеред= 
ной пеле предстоящей есеи Верховного 
Совета СССР. Сейчас судно находитоя в 
Балтийском море. Моряки бдительно несут 
вахтенную глужбу. Кочегары-комсомольны 
тт, Громов. Заозеров, Лейс держат пар на 
марке. Матросы тт. Шеверлин. Мухаев, Се- 
менов хорошо стоят па руле. Парохот плет 


А», (По радио). 


ную работу механизмов, борются за увели 
чение скорости булна. 


на сэкономленном 
топливе 


АСТРАХАНЬ. (Наш корр.). Теплохот 
«Профинтерн»  совертил сверхплановый 
рейс на сэкономлонном топливе и ©мазоч- 
пых материалах. Судно пришло в Астра- 
хапь досрочно на 7 часов. 

Скоростные рейгы в честь сессии Вер- 
ховного Совета ОССР на сэкономленном 
топливе и смазочных материалах соверши- 
зи также сула «Урицкий», «Академию 
Вильямс», «Кузьма Минин». Теплоход 
«Урицкий» доставил большегрузный воз 
па 11 часов раньше, чем это было опреде- 
лено планом. На 13 часов досрочно закон 
чили свой рейсы сула «Академик Виль= 
ямс» и «Кузьма Минян». 

+ ж ж 


БАКУ. (Наш :корр.). Каспийские моряки 
стахановским трудом отмечают первую сес- 
сир Верховного Совета СССР. В сопиалисти- 
ческом соревновании ееръезных успехов л0- 
стигли экипажи судов «Свердлов», «Кабар- 
линха», «Х лет Октября». Все они совер- 
шили в мае по одному сверхплановому рей- 
су. Теплохол «Кабардинка» сделал допол= 
нительный рейс на сэкопомлевном топливе; 

Хорошо работают также экипажи танке- 
ров «Чкалов», «Берия» и других. 


Рейсы 


По Советскои стране 


ОТКРЫТИЕ ПАМЯТНИКА 
И. В. МИЧУРИНУ 


МИЧУРИНСЕ. (ТАСС). Здесь состоялось 
торжественное открытие памятника И. В. 
Мичурину. На главной площади города со- 
бралось более 30 тысяч трудящихся Мичу- 
ринска. и районов Тамбовекой области. При- 
сутствювали многочисленные делегации, 
прибывшие сюда из других областей и го- 
родов страны. 


С речью на митинге выступил секретарь 
областного комитета партии тов. Волков. 
Он говорил о достижениях трудящихся 06- 
ласти в прстворениг в жизнь мичумиеко- 
тө учения, об успешном осуществлении 
сталинского плана преобразования приро- 
ды. Бурной овацией была встречена здра- 
вица в честь великого корифея пауки, 
вождя и учителя Иосифа Виссарионовича 
Сталина. . 

Оркестр исполняет Гимн Советского Сою- 
за. С монумента спадает белое покрывало. 
Взорам присутствующих открывается брюн- 
зовый - памятник преобразователю природы} 
И. В. Мичурину. 

Высота памятника — 12,5 метра. Иван 
Владимирович изображен во весь рост дер- 
жащим в руке яблоко. 

С речами на митинге выступили вице- 
президент Всесоюзной академии сельскохо- 
зяйствелтых наук имени В. И. Летипа, т9в. 
Мосолов, директор Центральной генетиче- 
сгой лаборатории имени Мичурина тов. 
Горшков и другие. 

После митинга многочисленные делега- 
ции трудялигхея возложили венки на моги- 
лу И. В. Мичурина. 


Началась уб 


На полях колхозов Азербайджана Сож 
лась массовая уборка озимых хлебов. ў а 
шены первые тысячи гектаров ячмен 


пшеницы. + н: 
В Астрахан-Базарском райоте пен 

нейшем зерновом районе ест , 

велел за косарями включились В. ра 


Й из 43 тысяч 
айны. В нынешнем году я 
го хлебов в этом районе 


гектаров озимых А Н 
большую половину намечено убрать ком 
байнами. А 


Доклады колхозников 


В Новосибирске закончилась сессия Эа- 
падносибирекого филиала Академии наук 
СССР. посвященная важнейшим. вопросам 
развития сельского хозяйства Сибири. 
иитересным докладом выступил ыы 
тель бельскохозяйствелной артели Е и- 
гант», Тогүчишского района, лепутат Зер- 
ховтюго Совета, ССОР тов. Шадрин. Он раё 
сказал 0 том, как перспективное плати 
рование развития хозяйства помогает луч- 
ше организовать труд, использовать к 
вы ЛАЯ Повышения урожайности полей 


у. У новолства. 
ПрохуЕТИВНОСТИ Живот: И 
Внелряя передовую  агробиологическую 
науку, колхозники добиваются высоких 
урожаев. Валовой сбор хлеба по сравиению 


Сельские водопровсды 


ТБИЛИСИ. (ТАС0). Села Грузии покры- | дпати сетам. Алазанская ГЭС ласт электро- 
энергию соорүжаемомү Болбийскому водо- 
проводу в Сигнахеком районе. 


ваются разветвленной сетью водопроводов. 
Строящийся в Тетридкаройском райопе 


Кеовротокий водопровод даст воду четырна- 


| ки превращают в подлинный сразлник. На 


лопалей. 


доклад председателя правления сельскохо- 
злйственпой артели 
Ояигипекого района, Героя Социалиетиче- 
ского Труда тов. Вуклита © влиянии удоб- 
рений на урожай 
травопольном севообороте. 


ного произвохства, приняли участие агроно- 
мы, научные 
станций. 


орка хлебов 


Первые обмолоты показывают, что үро- 
жай озимых хлебов хоролтий. Многие кол- 
хозы с нелоливных земель получат в сред- 
нем по 100 и более пудов с гектара. 

По дорогам на заготовительные пункты 
потянулись обовы е зерном нового урожая. 
Начало сдачи хлеба государству колхозни- 


затотовительные пункты прибывают хлеб- 
ные обозы, разукрашенные красными фла- 
гами, плакатами с обязательствами д0с00ч- 
но выполнить план хлебозаготовок. 


на научной сессии 
с 1940 голом возрос почти в два раза. На- 


много больше, чем до войны, стало в кол- 
хозе крупного рогатого скота, свинеи, овец, 


С большим вниманием елузпали ученые 


«Союз 


строителей», 


зерновых культур в 


В обсуждении локлада практиков колхоз- 


сотрудники селекционных 


МНОГОЗТАЖНЫЕ ДОМА 
СТОЛИЦЫ 


С каждым годом растет и блатоуетраи- 
вается столица нашей Родины — Москва. 
В центре и на окраинах великого города 
сооружаются красивые жилые дома, новые 
школы, институты, кинотеатры, поликли- 
ники и детские учреждения. Все выше 
поднимаются стальные каркасы высотных 
зданий на Ленинских горах, у ЕЁрасных 
ворот, на Котельничеекой набережной. 

Более ста многоэтажных домов заклады- 
вается на магистралях, площадях и набе- 
режных столицы в нынешнем году. Сейчас 
разрабатываютея проекты этих монумен- 
тальных зданий. 

В Государственных архитектурно-проект- 
ных мастерских Министерства городского 
строительства выполняются проекты четы- 
рех жилых домов в лесять, двенадцать и 
четыриалцать этажей. Они будут строиться 
на шоссе Энтузиастов. Оеменовской набе- 
режпой реки Яузы, Волоколамском и Йро- 
славеком тосге. 

разрабатывается проект апсамблевой за 
стройки Щербаковекой улицы в Сталинском 
районе. Злесь намечено построить 16 жилых 
домов, не менее десяти этажей каждый, 

Шеренга новых домов выстроится на 
Ярославском шоссе. невдалеке от Рижского 
вокзала. По щюекту архитектора И. И. Ло- 
вейко здесъ будут возведепы два дома в де- 
сять и один — в четырнадцать этажей. В 
них в общей сложности будет более 700 
квартир. 

Участки для новых многоэтажных ЛОМОВ 
отведены на Краснотресненекой и Фрупзен- 
ской набережных. Лепинтрадеком. Волюко- 
ламском и Можайском шоссе. (ТАСС). ‚ 
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О воспитании кандидатов партии 


В июле 1946 году Центральный Комитет 
ВКП(б) припят постановление «О росте 
партии и ә мерах по усилению партийну- 
организационной и партийно-политичеекой 
работы с вновь ветунившими в ВЕП(5)». 
Это постановление дало партийным органи- 
зациям конкретную программу работы по 
болыневистскому воспитанию того огром- 
ного пополнения, которое пришло в партию 
в годы Великой Отечественной войны я в 
повлезоенный период. 


Выполняя это решепие ЦЕ ВКТЕб), пар- 
тийные организации и политорганы мор- 
ского флота значительно усилили работу 
по воспитанию канлилатов в члены ВЕШ(б). 
Большинство партийных организаций нл 
флоте сумело охватить всех кандилатов в 
члены ВКШ) политической учебой, стало 
шире вовлекать их в активную партийную 
жизнь, обсуждать на партийяых собрани- 
ях вопросы, связанные с воспитанием кан- 
днлатов. 

Это. несомненно, дает свои положитель- 
ные результаты. Подавляющее болынинет- 
во кандидатов в члены ВЁГ{б) служит при- 
мером в работе и дисциплине, повседневно 
занимается повышением своего политиче- 
ское и культурного уровня, активно уча- 
ствует в общественно-политической жиз- 
ни. Имена многих кандидатов партии за- 
несены на бассейновую доску почета. В 
числе передовиков на судах Черноморского 
пароходства кандидаты в члены ВКП(б) 
тт. Непейвода — матрос парохода «Тайм- 
ное», Григоренко — малгинист парохода 
«Баку», Краснов — крановой теплохода 
«Украина», Осадчий — слесарь  дизель- 
электрохода «Россия». Много раз завоевы- 
вает звание лучшего по профессии канди- 
дат партии тов. Новоженин — электрик 
теплохода «Передовик» пароходства Сов- 
танкер. Он вторично избирается предееда- 
телем судового комитета. В Латвийском па- 

` рохолетве кандидаты и члены ВЕП(б) боц- 
ман Меренков, машинист Лопатников яв- 
ляются стахановцами, их имена также за- 
несены на бассейновую доску почета. Луч- 
шим мотористом судна является на теплохо- 
те «Волга» недавно принятый кандидатом 
в члены ВЕШ) тов. Лисконог. Он хоүю- 
ший агитатор, активно участвует во веех 
мероприятиях экипажа судна. 

Тажих положительных примеров можно 
было бы привести десятки. Но мы не мо- 
жем на этом успокаиваться и не вскры- 
вать наши недостатки и промахи в работе 
по воспитанию кандидатов партии. 


В период Великой Отечественной войны 
и в годы послевоенного мирного строитель- 
ства ряды большевиков вна флоте значи- 
тельно выросли за счет лучших людей, пла- 
менных патриотов советской Ролины. Отре- 
мление лучших людей связать свою судьбу 
© партией является выражением безгранич- 
вой преданности народных масс советеко- 
му общественному строю, их сплочения во- 
круг болыневистской партии. 


Политическое воспитание этого молодо- 
то пополнения партии было и остается 
важнейшей задачей каждой партийной ор- 
ганизации. Незыблемым законом партий- 
ного строительства являетея указание 
Ленина и Сталина © тем, что нет ничего 
выше, чем звание члена партии, Еще на 
второх с’езле партии, разоблачая оппорту- 


низм меньшевиков, В. И, Ленин говорил: , 


«Мы должны стараться поднять звание и 
значение члена партии выше, вьғше и вы- 
ше...». Говоря о величии большевистской 
партии и © высокой чести состоять в ее 


рядах, товарищ Сталин в исторической ре- | 


чи на П Всесоюзном ©’езле Советов сказал: 
«Мы. коммуниеты, — люҳи особого екла- 
ла. Мы скроены из особого материала. Мы 
— те, которые составляем аруню великого 
пролетарского стратега, армию товарища 
Ленина. Нет ничего выше. как честь при- 
наллежаль к этой армии. Нет ничего вы- 
е. как звание члепа партии, основателем 


_ Комсомольцы 
в борьбе за план 


Қомсомольекие организапии судов Каеп- 
флота, претворяя в жизнь решения ХІ с'езда 
ВЛЕОМ, помогают развертыванию социалн- 
стического: соревнования среди молодых мо- 
ряков и направляют их творческую энер- 
гию на неуклонное повышение произволи- 
тельности труда, укрепление дисциплияы, 
бережное отношение к народному достоя- 
нию. 

Молодежь в нашем пароходстпе состаз- 
ляет более половины экипажей судов. 0т- 
сюда понятна ее роль в борьбе за выпол- 
нение плана перевозок. 

Движимые чувством соретекото патрио- 
тизма, молодые моряки Каспия изыскивают 
новые пути к повышению производитель- 
ности труда, добиваясь высоких производ- 
ствепных показателей. Зачипателями но- 
кой формы социллистическото соревноваття 
ЯВИЛИСЬ комеохольцы и молодежь теплохо- 
дл «Кафур Мамедов». Именно на этом суд- 
не началось соревнование за звалие «От- 
личная судовая вахта». Соревнование это 
нашло живой отклик не только на судах 
Каспия, по и в остальных бассейнах нашей 
страны. Это сопевпование у нас на Баснии 
стало серьезным и действенным фактором 
в борьбе зл план перевозок. 

Получение права па звание «Отличная 
судовая вахта» ставит перед моряками по- 
вглленные требования: надо безупречно 
знать и выполнять уставы и правила тех- 
нической эксплоатации, отлично пользо- 
ваться всеми видами связи, эффективно 
использовать суловые малогиные установ- 
ки. Ставится “залача добиваться уветиче- 
ния скорости судна, четко, оттичпо знать 
и выполнять обязанности по вуловым тре- 
вогам, в полной гохранности перевозить 
трузы и наилучшим образом использовать 
грузовместимость судна. Участники сорев- 
нования должны добиваться экономии т0- 
плива и смазочных материалов. Одним из 
важнейиих показателей — соревновалия 
ягляется обязательство пе допускать Из- 
рушений трудовой дисциплины. 

Раззернуртюеся еопилтистическое — ©90- 
ревнование за звапие «Отличная судовая 
вахта» немало способетвовалю досрочному 
выполнению паоухолетвом госүларетвенно- 
го плана перевозок в 1949 году. В настоя- 


ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ 


и руководителем которой 
товарищ Ленин». 

Мы не-можем забывать того, что две тре- 
ти всех коммунистов на, флоте составляют 


молодые по партийному стажу товарищи. 


является 


Это обязывает парторганизации и полит- | 


отделы флота усилить идеологическую ра- 
членов ВКП(б). 
своего пребывания в партии должен про- 


воспитания. Кандидалекий стаж для того 
п установлен, чтобы кандидат пропел 0 
лу болыпевистекой партийности, ознако- 
мился е программой, Уставом  ВЕПСд). 
Иұенно в это время парторганизация дол- 
жна испытать товарища на практической 
работе, проверить его личные достоинства 
и политические качеств». Ленин и Сталин 
всегда требовали, чтобы кандидатский стаж 
был серьезным испытанием, а не пустой 
формальностью. 

Прямой долг и обязанность партийных 
организаций и политотхелов на морском 
транспорте — вооружить молодых комму- 
нистов идейно, помочь им овладеть огром- 
ным опытом борьбы нашей’ лартии, на- 
учить их свободно разбираться в основных 
вопросах политики партии, привлечь их к 
активной партийной работе. Несмотря на 
некоторое улучшение дела воспитания мо- 
лодых коммунистов, партийные организа- 
ции судов и политотделы имеют еще в 
этой области серьезные недостатки. Канди- 
даты партии в своем большинстве принад- 
лежат к числу. лучших работников мор- 
ского флота. Многие из них вполне подго- 
товлены ти достойны быть принятыми в 
члены ВЕК). Но в силу неудовлетвори- 
тельной работы некоторых партийных ор- 
танизапий больше половины кандидатов 
имеет просроченный кандидатский стаж, 
Несколько человек имеют кандидатский 
стаж ло десяти и более лет. 

Наличие большого количества, кандилатов 
в члены ВЖЛ(б) с просроченным стажем 
говорит о том, что некоторые партийные 
организации судов и политотделы не уде- 
ляют должного внимания этому важнейте- 
му участку партийной работы, не оказы- 
влют серьезной помощи кандидатам патутли 
в подготовке их к ветуплению в члены 
ВЕЛКО). Большая текучесть каяров плав- 
состава, частые перемещения катдидатов 
ВЕПКб) с судна на судно мешают делу изу- 
чения партийными организациями деловых 
н политических качеств кандидатов пар- 
тии. Особенно неудовлетворительно поста- 
влена работа по воспитанию кандидатов 
партии в парторганизациях судов Дальне- 
вогточпого, Сахалинского, Черноморского 
сухогрузного, Северного и Баетийсхого па- 
роходств, 

Не все обстоит хорото и с политическим 
просвещеняем кандидатов партии, с вовле- 
чением их в активную партийпую жизчь. 
Среди кандилатов партин имеются тора- 
гищи, которые не учатся, не имеют пат- 
'тийных поручений. Например, в парторга- 
низациях судов Мурманского пароходства 
шесть кандидатов партин-—тт. Мешедо, За- 
харьян, Цыганков, Бабиченко, Терехов и 
Дуров — нигде не учатся. Мало уделяют 
внимания кандидатам партии и отдельные 
парторганизации судов Черпоморского па- 
рпходетва. Так, па теплоходе «Адмирал 
Ушаков» кандидат в члены ВІ) тов. 
Ремизов имеет олиннадцатилетний канди- 
латский стаж. Немало кандидатов паргил © 
просроченным стажем и пъ других судах. 
| На Пароходе «Скадовск» третий мехацик, 
тов. Столпов является кандидатом нартии 
с 1942 года; на парохоле «Чехов» у тов. 


— дд дада 


Головченко кандидатский стаж с 1939 го-: 


ла. а у тов. Коваль — с 1943 года. 


008 время 66 комплексных судовых рахт 
борются за почетное звание «Отличная су- 
| довая вахта». 

В первом квартале это звание присвоено 
17 комплекеным вахтам. На теплоходе «Ба- 
гиров» почетное звание завоевали вахты 
второго помощника капитана тов. Кюнното 
И второго механика тов. Маркова; па те- 
плоходе «Дагестан» — второго помощника 
капитала тов. Чхеидзе и второго механика 
тов. Гамбарова. 

Молодые моряк Каепия ‘быстро потхва- 
тили почин парохода «Воронеж». Вместе со 
старшими товарищами ови активно уча- 
ствуют в социалистическом соревновании 
за увеличение скорости судов. В целом по 
флоту бзссейна в истеклием гоҳу скорость 
судов увеличена, на 5,5 проц. Кюмсомольцы 
и молодежь матинной команды теплохода, 
«Низами» пох руковотством старшего ме- 
ханиа тов. Самохина провели своими си- 
лами ремонт механизмов и помогли увели- 
чить скорость судна па 1,05 мили в час. 
Увеличения скорости судов добились и эки- 
пажи судов «Дагестан», «Медвежонок», 
«Кәлтетан Гораненко», «30 лет ВЛЕСМ» и 
хногпе другие. 


Борясь за досрочное выполнение плана 
перевозок, молодежь изыевивает дотюяни- 
тельные возможности для увеличения гру- 
зопод’емпости судов. Например, комеомоль- 
екая организация теплохода «30 лет 
ВЛЕСМ» за счет освобождения трюмов суд- 
на от ненужного оборулования и материа- 
лов добилась увеличения грузопод’емности 
судна, благодаря чему было дополнительно 
перевезено более 500 тонн груза. 


Нередко борьба моряков за  уепетеное 
выполнение рейсового задания оказывается 
пот угрозой срыва в связи е пехостаточной 
подготовкой портов к грузовым операциям. 
Тогла комсомольцы оргачизуют бригады и 
участвуют в ногрузо-разгрузочных работах. 
Натример, в апреле молодежь парохола 
«Печора» вместе со стартими товарища- 
ми обработала 650 тонн труза. 

Комсомольская инициатива часто выру- 
чает экипажи судов из серьезпых затрул- 
пений. Теплоход «Койда» совершал рейсы 
в порт, где погрузка и разгрузка произво- 


` 


боту среди кандидатов партии и молодых | 
Молодой коммунист с первых же дней | 


ходить настоящую школу. большевистекюго | 


Каспия 


МОРСКОЙ 


Такие же факты имеются на’юудах Се- 
ветяюто пароходства. На теплоходе: «Акаде- 
мик Комаров» длительное время работает 
тов. Бутаков. Он кандидат в члены: ВКП(б) 
с 1942 гола. Партийная организация с ним | 
работает мало, не привлекает его к 
активной партийной жизни, не : помогают | 
|ему в повышении политических «знанай. | 
| Па пароходе «С. Киров» в таком! же поло- 
жения кандидаты в члены ВЕП) е 1947 
гола — машинист тов. Пушкин ин механик 
| тов. Антипин. 


Задача партийных организапий и пози- 
тических отделов пароходетв — кореннын | 
образом перестроить свою работу среди. 
| кандидатов партии, Настоящее . воспитание 
молодых коммунистов, особенно Бандидатов | 
партии, в духе большевистских традиций 
возможно лишь на основе общего пох’ема | 
вгей партийно-организациюнной и партий- 
но-политической работы. 

Хорошей школой больпевистското вос- 
питания являются общие собрания комму- 
пистов. Привлекая кандидатов партии к, 0б- 
суждению производственных задач, пар- 
тийная организация тем самым приобцает 
их к активной партийной жизни. Молодой 
коммунист, принимая непосредственное 
участие в партийной работе, глубже и 
полнее осознает, какую ответственность 
| налагает на него принздчежность к вели- 
қой партии Ленина — Сталина. Посеще- 
| тие партийных собраний и активное уча- 
стие в подготовке их — долг и 00язан- 
ность коммуниста. Так и только так нуж- 
но воснитывать молодых коммувиетов © 
первых дней встунления в партию. 

Одной из действенных форм воспитания 
кандидатов партии является партийное по- 
ручение. Оно не только дает возможность 
проверять личные качества члена или каН- 
дидать партии, но и помогает ему быстрее 
приобщатьгя к партийной работе, способ- 
ствует его политическому росту. Но пар- 
тийные поручения могут дать серьезный 
воспитательный результат и принести 
большую пользу только в том случае, если 
они соответствуют уровню подготовки и 
способностям каждого кандидата партии. 
Секретарям парторганизаций необходимо 

1 


периодически контролировать, как канди- 
даты партии выполняют партийные пору- 
чения. Это воспитывает у молодых кеммт- 
нистов чувство ответетвенности, партий- 
| ную дисциплинированноеть, способствует 
их росту. Вместе с тем партийные органи- 
запли должны следить, как ‘кандидаты в 
члены ВКП(б) работают над ©обой, и вся- 
чески помогать им в повышения их 
идейного уровня. И по мере политического 
роста канлихатов партии следует поручать | 
им выполпение все более серьезных паз-! 
тийных заданяй. 

Долг и обязанность партийных органи- 
заций и потитотделов—повсеҳневновоспи- 
тывать каплилатов партии в духе, безгра- | 
ничной преданности своей Родине. Следует 
добиваться, чтобы они были передовиками 
п организаторами социалиетического еорев- 
пования, служили примером для беспар- 
тийных в труле и дисциплине. Нало вости- | 
тывать их в духе непримиримости к недо- | 
статкам, коспости и рутине. 


Политические отделы должны иегпользо- 
вать все средства, и возможности лля улуч- 
шения работы по воспитанию канлидатов 
партии. Там, где партийная организация 
живет полиокровной партийной жизнью, 
обычно создаются более благоприятные уе- 
ЛОВИЯ для идейного роста клплидатов пар- 
тии, для проявления ими авангардной р0- 
ли в борьбе за успешное решение произ- 
водственных задач. 


Капитан морского флота 1 ранга 
Т. БУРАВЦЕВ. 


дитея только сүдовы- 
ми механизмами. Од- 
нажды трузовое уст- 


ройство вышло из 
строя. Судно должно 
было итти в балласте. 
Тогда молодые’ моря- 
ки живо ВЗЯЛИСЬ 33 
ремонт стрел, быстро привели их в рабочее 
состояние. Угроза баљластного пробега бы- 
ла ликвидировапа. - 

В борьбе 3% план перевозок много по- 
мотает тееное созружество моряков о рабо- 
чуми судоремонтных заводов. Стремясь до- 
срочно выпустить еулно из ремонта, мотя- 

кте принимдют участие з заводских „рабо“ 
‘тах. Недавно Бакятсгому судоремонтпому 
заводу Каспфлота, потребовалось тиизвестн 
с’емку и установку одного вспомогательно- 
то двигателя на теплоходе «Багиров», Ком- 
сомольцы и молодежь судна реш лл помочь 
| судорементпикам _ выполнить эту работу 
своими силами. Работа, рассчитанная яа 
два дня, была ими слелапа за четыре ча- 
еа. Установку вала главной машины таро- 
хода «Ингул» лимитировала она деталь, 
которую в течение долгого времени не мог- 
ля изготовить на заводе имени Парижской 
Коммуны. Тогда комсомольская организа- 
ция судна обратилась в комитет комсомо- 
ла завода с просьбой ускорить изготовление 
этой летати. Комсомольцы завода живо 0т- 
клякпулиеь. Чтобы не захерживать ремонт 
других судов; они изготовили эту деталь 
во внеурочное время. 

Воусомольские организации звоспитыва- 
ют у молодых моряков бережное отнопгение 
к материалам, топливу, смазке: Патрноти- 
чгекий почин Лидии Корабельпиковой, под- 
хваченный экипажем парохода «Минск», 
напел жирний отклик и похдержку среди 
комсомольцев и мотоҳежи сулов Каспфло- 
та. Экипаж теплохода «Кафур Мамедов» в 
прошлом году добился экономии 6.8 проц. 
топлива, 6,5 проц. смазочных материалов. 
Это дало возможность сүзу поплавать 
15 суток на сэкономленном топливе. Не- 
плохих результатов в экономии топлява до- 
билея мололежный коллектив + теплохода 
«Низами». Теплоход «30 лет ВЛЕСМ» 190 
часов находился в экеплоатации на сэко- 
помленном топливе. 


В работе комсомольских организаций 
серьезное место занимает воспитание у м9- 
ләлых моряков чувства ұтпететвенноету за 
техническое уговершенствование меха низ- | 
мов па сулах. Молодежь привлекается к ак- | 
тивному участию в ралтонатизация и 130- | 
бретательстве. Молодыми иоряками внесено. 


виноват в перерасхоле 


ФЛОТ 


На экономические темы 


Хозрасчетные вахты 


В прошлом гоҳу несколько судов: Латвий- | 


ского пароходства было переведено на рей- 


совый хозрасчет. Это дало положительные | расчетной деятельностью экипажей и сами! ғ 
| результаты. В то же время вскрылоеь и не- 


совершенство самой формы рейсового хоз- 
расчета: при нем нельзя определить, кто 
средетв. нельзя 


| точно установить, кто из моряков и сколько 


сэкономил топлива, материалов. В резуль- 
тате на протяжении всего рейса экитаж 
работал недостаточно эффективно, не было 
должной борьбы за хозрасчет. 

Полобная картина наблюдалась и на па- 
рохоҳе «Турайда». Приведем пример: ска- 
жем, вахты машинной команды справились 
со своими задачами отлично: поддержива- 
лось нужное давление пара, достигнуть 
экономия топлива и смазочных материалов. 


| По в рейеё нечетко работали вахты палуб- 


ной команды: судно отклонялось в сторону 
от заданного курса, терялось ходовое время. 
А ведь для парохода «Турайда» 10 минут 
зздержки в пути с грузом составляют около 
трех тысяч рублей. 

Таким образом, успехи вахт машиной 


| команды незаметно овсдятся на-нет плохой 


работой палубной команды, 

Отсюда вытекает вывод: необходимо хоз- 
расчетный рейс расчленить на составные 
части я конкретизировать их. Так именно 
мы и поступили с самого началь своих х03- 


| расчетных рейсов. Мы разработали и вне- 


дрили более конкретную форму хозрасчета 
—шовахтенную, которая в течение 1949 г. 
блестяще себя оправдала как самая жизнен- 
ная форма хозраечета на судне. 


У нае налажен учет расходов топлива и 
изтериалов по каждой вахте в отлельности. 

Учет расходования топлива и материалов 
ведет вахтенный механик. Работу палубной 
вахты контролирует вахтенный помощник 
калитана. После каждой вахты мы вывеши- 
ваем трафик учета работы всех вахт суд- 
на. В графике указываются давление пара 
в котлах, число оборотов главной машины в 
минуту, пройденный за вахту путь, фами- 
лии вахтенных кочегаров, мапинистов и 
матросов, количество израсходованных ма- 
териалов и их стоимость. 


Из графика ясно, как работали каждая 
вахта и каждый вахтенный в отдельно- 
сти. 

Ероме графика У нас налажен оператив- 
ный учет результатов хозяйственной дея- 
тельности экипажа в целом за рейс. В этом 
учете мы отражаем фактические показа- 
тели выполнения плана, количество иере- 
везенных грузов, себестоимость перевозок, 
общий расход средств и общую экономию. 
Учитываются также и причины непроизво- 
длительных простоев (ожидание распоряже- 
НИИ, дорага лоцмана, отсутствие груза 
ит. п.). 


Такой учет, как зеркало, отражзет всю 
хозрасчетную деятельность экипажа в це- 
лом и позволяет своевременно устранять 
нелостатем. Это положительно сказывается 
на результатах работы людей, воспитывает 
у моряков чувство ответственности за по- 
рученное дело. 

Несомненно, такой поряхок ведения хоз- 
расчета требует кропотливого трула, но эта 
работз потом окупается сторицей. Ведение 
повахтенного хозрасчета позволило экипажу 
парохода «Турайла» за навигациио 1949 го. 
да покрыть около миллиона рублей убытка 
прошлых лет (пережог топлива, ремонт). 
Кроме этого, за 10 месяцев мы добились 
около 450 тысяч рублей сверхилановых на- 
коплений. Этим доказана жизненность по- 
вахтенного хозрасчета. 


Олнако борьба за крепкий хозрасчет не 
проходит без трудностей. Так, например, 
работники диспетчерской службы пароход- 
ства запланировали нам в декабре прошло- 
го гола заведомо убыточный рейс. Они на- 
правили судно в тот порт, где заранее было 
известно отеутетвие грузов. В результате 
пароход пепроизводительно простоял чет- 
веро суток. Кроме этого, экипаж терял много 
времени из-за разноречивых распоряжений 
диспетчерской и главка. Всего за навига- 
цию прошлого тола мы потеряли 214 ча- 
сов. Но почему-то убытки, связанные е про- 
стоями судна, были отнесены за наш счет, 
хотя в них моряки нисколько не повинны. 


более 30 гационализатореких предложений, 
направленных на улучшение работы <у- 
довых механизмов. . Свыше .3.000 рублей 
головой экономии дает предложение коисо- 
мольда теплохода «Низами» тов. Прохоро- 
ва. Он подсказал возможность изменить 
конструкцию золотника, что помогло устра- 
нить недостатки в работе главного двига- 
теля. Ценные предложения внесены моло- 
дым . инженером-механяком, секретарем 
комсомольской организации управления 
пароходства тов. Чебухановой. Около 42 ты- 
сяч рублей годовой экономии дзет ценное 
предложение комсомольца Ипполитова. 

Активному участию комсомольцев в ра" 
цпонализаторской работе помогла техниче- 
ская учеба. Проводилось индивидуальное 
обучение моряков; евыше тысячи человек 
подготовлено в кружках технического ми- 
нимума. ВКомсомольские организажии мно- 
тих сулов, в том числе теплоходов «Бра- 
вый», «Дагестан», «Кафур Мамедов», «Ком- 
сомолец», «Багиров» и других, повседнев- 
но контролируют ход технической учебы 
молодежи. Эти вотросът часто обсуждаются 
на комсомольских собраниях. 


Охнако мы не имеем никакого основания 
считать, что у нас хорошою работает каждая 
первичная комсомольская организация. Не- 
которые из них ле сих пор ограничивают 
свою деятельность только внутрисоюзными 
вопросами, забывают, что вся политическая 
и воспитательная работа должна быть под- 
чннена успешному выполнению производ- 
етвенных планов, еопиалистических 06я- 
зателъетв. На пароходе «Хатанга» и тепло- 
ходе «Иртыш» комсомольские организации 
мало занимаются вопросами сопиалистиче- 
ского соревнования, Здесь не ергапизова- 
но соревнование за звание «Отличная еу- 
довая вахта», нет гласпости и учета сөрев- 
новантя. Бомсомояьекая организация ни 
разу не обсуждала этих вопросов на своих 
собраниях. Момсомольские ортанизациу єу- 
лоз «Аму-Ларья» и «Капитан Гораненко» 
не борютел как следует за экономное, бе- 
режитое расхолование топлива, смазки и 
материалов. Мимо ВНИМАНИЯ Комсомольск Их. 
организаций проходят инотла факты пере- 
жога топлива. Комсомольские организадин 
сүлов «Пионер» и «Чорох» примирилиеь с 
тем, что ва судпе не проводится техниче- 
ская учеба, пелостаточно требувательны к 
комсомольцам, которые перестали работать 


пал позышением своих техничееких зна- 
пий. Позорным является факт перевела не- 
которых комсомольцев из числа началь- 
ствующего состава на низине должности 


Почему так получилось? Да потому, что, 
отделы пароходства не интересуются хоз-| 


не занимаются ею. 

Повахтенный хозрасчет вызывает инте- 
рес у экипажа в учебе, стремление поетояп- 
но совершенствовать методы работы, епо- 
собствует широкому развитию социали- 
стического соревнования. Так, машинная 
команда нашето судна под руководством 
старшего механика тов. Милосерлова изы- 
скала способ использования угольной пы- 
ли: повторно сжигается. в топках. шлак, 
полностью устранена утечка пара. Все это 
обеспечило больную экономию топлива. 

Много изобретательности проявлено и в 
деле повышения мощности главной маши- 
ны. За 7.5 месяца моряки сэкономили 
столько топлива, что судно может на нем 
работать 3 месяца. Особенно высоких пока- 
зателей в этом отношении добились вахты 
кочегаров тт. Абрамова, Чуркина, Гудалай- 
теса. 

Повахтенный хозрасчет вызвал большую 
инициативу и у моряков палубой команды: 
постепенно изыскан и установлен наивы- 
годнейпий диферент судна, лавший значи- 
тельный прирост скорости судна, разверну- 
лась настоящая борьба за рациональное 
использование кубатуры при уклалке гене- 
ральных грузов, что позволило нам пере- 
возить в кажлом рейсе дополнительно зна- 
чительное количество груза. . 

В настоящее время на флоте пшжтоко раз- 
верпулось социалистическое соревнование 
за досрочное выполнение годового плана. 
В связи « этим встает вопрос о материаль- 
ном поощрении стахановцев. Ныне дейст- 
вующая инструкция по премированию 
экипажей судов за выполнение и перевы- 
полнение плана перевозок и производетвен- 
ных заданий имеет серьезные упущения. 

При определении премии экипажам за 
выполнение и перевьполновие рейсовых 38 
даний и месячных планов перевозки гру- 
зов необходимо исходить из наличил 
сверхплановых накоплений. В противном 
случае хозрасчет не будет стимулировать 
производительность труда, свернет инициа- 
тиву люлей. : 

Хочется остановиться и па таком вотро- 


Суббота, 10 июня 1950 т., № 46 (639). 


се. В Қалининтрадском и Клайпедеком пор- 
тах происходят частые перешвартовки су" 
дов. Делается это с той целью, чтобы уско- 
рить разгрузку. За досрочную разгрузку 
судов, как известно, портовики получают 
«диспач», а расходы по оплате букеиров 
ложатся на сулно. Нужно положить этому 
конеп. За излишние перешварювки судна 
по требованию порта стоимость буксирюв 
должен оплачивать сам порт. 


По примеру промышленных предприятий 
экипажи должны иметь ценники  стоимо- 
ети всех операций по обслуживанию суд- 
на бепеговыми организациями. Без ценника 
капитан не знает, как производить оплату 
за использование портового буксита, во что 
обходится экипажу проводка судна в порт 
ит. п. ; 

В хозрасчетной деятельности большое 
значение имеет план перевозок на месяц и 
квартал. Такие планы эқилажу, кроме рей- 
сового задания, пока еще не даются. Эки- 
паж вынужден строить свою хоэрасчетную 
работу только в пределах рейса, без пер- 
спектив на будущее. 

Жизнь сама подсказала, что месячные и 
квартальные планы для экипажей еудов 
крайне необходимы, их нужно сообщать 
своевременно. Большой помехой в плани- 
ровании перевозок является и то. что главк 
дает пароходствам слишком общие планы: 
тонны и тонно-мили, не указывая лаже 
портов назначения, а это усложняет работу 
пароходетва. , 

Все эти недостатки не дают возможности 
экипажам в полной мере использовать 
огромную силу хозяйственного расчета для 
досрочного выполнения плана перевозок, 
добиться рентабельной работы. 

Ф. БАТЕНКО, 
первый помощник капитана парохода 


из-за. того, что они отстают в технических 
знаниях. 

На ряде судов слабо поставлено воепи- 
тапие молодых моряков в духе сознатель- 
ной труловой дисциплины и четкого соблю- 
дения Устава службы на судах морского 


яснить случаи нарушения трудовой дис- 
Циплипы 50 стороны комсомольцев и моло- 
дежи. С января по апрель отмечено 13 слу- 
чаев нарушения дисциплины комсомольца 
ми. Не всегда комсомольские организации 
своевременно реатируют ва подобные фак- 
ты. Папример, комсомольская организания 
теплохода «Пиопел» спокойно прошла, ми- 
мо факта нарушения дисдитлины комео- 
мольцем Ямблевым. Комсомольская оргави- 
защия теплохода «Колыма» своевременно 
не обсудила на общем собрания комсомоль- 
цев вопрос 0б опозданий на вахту комсо0- 
мольца Поталюва. Коллективное обсужление 
простүлков комсомольцев на общих собра- 
ниях помогало бы воспитывать остальную 
молодежь. 

Неуловлетворительно обстоит дело е 0р- 
танизацией досуга молодых моряков. 0е0- 
бенпо плохо юб этом заботятет комеомоль- 
ские организации судов «Дунай» и «Бе- 
довый», И ие случайно именно на этих су- 
дах имелись факты нарушения дисципли- 
пы с стороны молодых членов экипажа. 

На судах наблюдается большая теку- 
честь ереди моледых кадров. Около 70 проц. 
состава комсомольцев на судах «Молодец», 
«Капитан Гораненко», «Хатанга», «Вой- 
кий» и других дважды менялись. За ко- 
роткое время сменилось тесть секретарей 
первичных комсомольских организаций. 
Общеизвестно, что каждая нервичная ком- 
сомольская организация — это не простая 
сумма людей, а организованный коллектив, 
спаянный единством воли, действий, дис- 
циплины. Именно это придает ему силу, 
дает возможность быть коллективным орга- 
пизатором в воспитани молодежи. Частые 
переводы молодых моряков с судна на еудно 
отрицательпо сказываются на, всей деятель- 
ности вомеомольеких организаций, 

Пана первейшая задача — оргатизаци- 
оппо укротить все комсомольские ортаниза- 
лии судов. чтобы комсомольцы на леле 
були боевыми помощниками партия в ком- 
мунистическом ‘воспитатии молодежи и мо- 
билизащияе ее сил на досрочное выполнение 
плачов перевозок. ' 

Помощник начальника политотдела 
Каспфлота по комсомольской ра- 
боте, капитан морского флота Ш ранга 


А. ОГАНДЖАНЯН. 


—. 


флота, Союза ССР. Только этим можно 0б’- 


Токарь механического цеха Одесского 
завода им. Андре Марти комсомолец. 
К. Ангелов выполняет 220—230 процен- 
тов нормы. На снимке: К, Ангелов за 
обработкой ИО, Фото И. Любарского 


Письма 
в редакцию · 


О ШТОРМОВЫХ ШИНАХ. 
ДЛЯ ГРУЗОВЫХ ЛЮКОВ | 


За время трехлетней работы на, парохо6 
«Петрозаводск» мне пришлось трижды 845 
казывать штормовые шины для грузовых 
люков. Они изготавливались на Ванонех 
ском и Рижском судоремонтных заводах. — 

Мне пришлось убедиться в том, что #9 
этих заводах не было правильной техноло“ а 
гии изготовления шин. Каждый завод при” 
менял свою конструкцию шины и изготов” 
ляп ее по-разному. Эт привело к тому, 99 
на каждом судне имеются разные 80“ 
стрүвции шин. Шины получаются 796 
лыми. ню, несмотря на это, они не выде? 
живают удара волны, потому что при 1 
текатывачит волны чепез грузовой ЛЮК 
шина изгибается или же’ ломается 010 
лам. 


Лучшей конструкцией шины для грузо“ 
вого люка нужно считать такую, к0гйа 
шина состоит из двух половин, кажлая 8 
захватом за отбойную полку комингеа 20° 
ка, с соединением их на середине ЛЮкё 
Если шину изготовлять из оцинкованно 
металла, она может быть легкой и удобной 
при ее постановке. Такая шина будет 106 
лохрапять брезепты ют ржавчины. НельЗЯ 
хопускать высоких шин, тав как она 60% 
лают большие препятствия для перекаты“ 
вающейся через люк волны. 


Для упорядочения изготовления шин не" 
обхотимо созлать специальную комиеслю 


из представителей Морского Регистра, 9% _ 
ботников морских инспекций и конструй” 
торов-судостроителей для тото, чтобы эта 
комиссия выработала определенные 0188” 


дарты шин для грузовых люков Морс 


судов. 
Н. ФАФУРИН, — 
капитан парохода «Петрозаводск». | 


р 


БЕЗДУШНОЕ ОТНОШЕНИЕ 
К КАДРАМ 


В Нарьян-Маре находится Печорская ЛЯ“ 
станция пути Архантельского управления 
морских путей. В порту имеется жилил® 
щадь. Однако начальник потта тов. Котто? 
и начальник жилищно-коммунального Ф“ 
дела тов, Лемехов не обеспечивают новый 
работников дистанции пути жизлплошадью: 
В то же время половина жилой площа 
порта занята люльми, не имеющими ника“ 
кого отношения к морекому флоту. 

Руководители порта также всячески 
уклоняются от ремонта, квартир, в который 
проживают работники дистанции пути. В 
результате такого положения эта органи“ 
зация не может укомплектовать свой шта 
квалифицированнымн работниками. 

Мы надеемся, что Министерство морск0“ 
го флота даст указание руководителям Пе“ 
Черского порта о предоставлении квартић 
работникам дистандии пути. * 

В. ФИЛАТОВ, 
начальник Печорской дистанции пути 
и обстановки. ' ) 


ЗАДЕРЖИВАЕТСЯ 
РЕМОНТ ТЕПЛОХОДА 


В лекабре 1948 года от причала завода 
им. Парижской Коммуны отошел теплохої 
«Азербайджанед». Ремонт его был произве- 
ден недоброкачественно, В течение пятпаҳ- о 
пати месяцев судно плавало е дефектами. 
которые не были устрамены, и инспекция. 
Морского Регистра не могла принять греб- 
ные валы. 


Первого апреля ныпелгнего гожа лай. 
устранения дефектов теплоход ‘«Азербайд- 
жапец» вновь встал у причала завода им. 
Парижской Коммуны. Прошло два месяца, 
но ремонт по существу еще не начпнал- ‘ 
ся. На заводе пока лишь ограничились 
раз’единением валов. Между тем необходи- А 
мо снять валы для проверки на станке Я _ 
после этого уложить их на место. А 


Теплоход «Азербайджанец» — отно из 
крупных сухогрузных судов Каспия. Пе“ 
этому необходимо принять все меры к Т0- 
му; чтобы быстрее выпустить его из. ре- 


монта. 
Р. МОРДУХАЕВ, 


электромеханик теплохода. е 


АВТОПОГРУЗЧИКИ 
БЕЗДЕЙСТВУЮТ 


В Херсонском порту большая часть гру- 
зов обрабатывается без механизмов. Меж- 
ду тем в порту есть хорошие автопогрүз- 
чики. Но они стоят в гараже, так как ў 
тих пет скатов. Цорт в течение трех лет — 
шлет заявки жа них в отдел спафжения — 
Тлавюжфлота — и все безрезультатно. — 

И так бездействуют ценнейшие механиз- — 
мы, рабога которых ускорила бы намного | 
Трузовые операции, освободила бы авт- 
траченорт, [7 

Пепонятно такое безразлимное отноше- 
ниё руководителей Главюжфлота к важло- — 
му требованию Херсонского порта. 


Н. ПРИХОДЬКО. = 


= 


Суббота, 10 июня 1950 г., № 46 (639). МОРСКОЙ ФЛОТ 


"КОГДА НЕТ СЛАНЕННОСТИ 
в ДЕЙСТВИЯХ ДИСПЕТЧЕРСКИХ СЛУЖ 


Главный диспетчер Латвийского паро- \ ровки. Портовиқктт подветн краны, сняли 


очер арра 70у 


В Черноморском пароходстве 
мало заботятся о пассажирах 


_ П0-уному: отход «Грузии» 


Й 


_ №рского пароходства к пассажирам 


| 


) 

| 
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и 
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Лето — наиболее горячая ‘пора, пасез- 
Е" перевозок на Черном море. Обычно 
это время года со всех уголков нашей не- 
ятной Родины в южные порты устремля- 
Ются тысячи советских тружеников — олни 
< ПУтевками в здравницы Крыма и Кавказа, 
Друтие < намерением совершить поездку по 
морю. На курортные линии поставлены 
Комфортабельные суда — «Россия», «Гру- 
зия», «Петр Великий», «Петродворец» 
Е хругие. 
_ Но странное дело, сейчас, котла можно 
было ожидать большого притока пассажи- 
08, суда отходят из портов с большим ко-. 
Чичеством срабодных мест. В апреле и мае 
рек пассажирских перевозок не выполнен. 
Ч управлении Черноморского пароходетва и 
В портах појыскивают этому любые оправ- 
Павия, но главная причина заключается в 
Е" подлинной заботы © пассажи- 
Зах. 
Отправляясь в дорогу, пассажир первым 
лом интересуется расписанием — Когда 
холит судно, сколько придется быть в пу- 
и? Исходя из этого, он стреит свои планы. 
петователыно, заблаговременное составле- 
нә расписания движения судов — одна из 
ажнейших залач Черноморского пароход- 
ства. Но злесъ этому делу не уделяют серъ- 
ного внимания. 
Расписание на лето 1950 года вышло № 
ад в самый кануи пассажтрской навига- 
Цин, причем оно сразу же было об'явлено 
Временным. Отпечатали расписание в таком 
 Хотичестве, что его нехватило даже для мно- 
н узловых железнодорожных станций. 
0 п это расписание просуществовало 
Недолго. Оно было составлено наспех, ока- 
Залось в вопиющем противоречии с жизнью, 
ним сразу же перестали считаться. Суда 
(Тали отправляться в рейс, приходить в 
Порты не в те дни и часы, когда их ожида- 
“ти. Пароход «Петродворец», например, вы- 
Пет в свой первый №йс в порт Крыма и 
вказа с опозданием на... трое суток. 
_Друтом случле рейс этого сула попросту 
Отменилит. Запаздывал и теплоход «Львов». 
екоторые капитаны устанавливали 
Времл отхола и прихода судов по сво- 
%үу усмотрению. На корских вокзалах мож- 
№ и сейчас увидеть расписание, вдоль и по- 
Перек перечеркнутое, исправленное каран- 
Лашами всех цветов радуги. Пассажирам 
невозможно в них разобраться. Справочные 
юро вокзалов также дают самые противо- 
Фечивые ответы... 

14 мая инженер тов. Коростышев п03в0- 
к из Измаила в Одессу па морской вок- 
Зал и попросил дать ему справку, когда 0т- 
Ходит ближайшее по расписанию судно в 
5 кула оп намеревалея ехать лечиться. 

му ответили, что ровно через три дия в 
Рейс уйдет теплоход «Грузия». Но пока он 
добирался из Измаила в Одессу, в управле- 
ии Черноморского пароходства рассудили 
был пефенесен 
№ 19 мая. Так в результате безответст- 
“С Ввнного отношения руководителей Черно- 

ин- 


Женер Коростышев должен был пробыть ® 
Одессе лишних двое суток в ожидании теп- 
пхола ‘и опоздал в санаторий. Ы 
Это далеко не единственный случай. На 
ссажиреких вокзалах всегда можно встре- 
\т ютей. повепивитих в расписание и 
“ейчас бесцельно ожидающих пассажирско- 
10 судна. 

В свете этих фактов нетрудно попять, 

чему пассажирский флот Черноморского 
Иароходства не выполняет плана, перерозок. 

На работниках морских вокзалов. лежит | 
тпететвенпая  задача-—хопопю обслужить 
Малого пассажира. В нынешнем году В 
Этом направлении немало сделано. Больлие 
асситнования были отпущены на асфальти- 
вание пассажирских причалов, привок- 


‚работают касса, справочное бюро, камера 
\ хранения. Заботится о пассажирах коллех- 


‚здесь исключительная чистота. 


зальных площадей, На их озеленение. До- 
стойна похвалы работа коллектива Сухүм- 
ского морского вокзала — 0Дного из лүч- 
ших па Черноморском побережье. Его ра- 
ботники проявляют большую заботу о пас- 
сажирах. Здесь во-время отремонтировали, 
помещения. В просторном зале южиллиия 
поддерживаются чистота и порядок. Четко | 


В зале ожидания 
Работники 
вокзала предупредительно встречают пас- 
сажиров. 

Но, к сожалению, етте не везле так обето- 
ит дело. Большинство морских вокзалов 
Чериоморекого побережья встретило летние 
пассажирские перевозки неподтотовленны- 
ми. В Батуми у дверей зала ожидания ви- 
сит табличка — «Закрыто на ремопт». В 
Поти, где с такой любовью убрали призок- 
зальную площадь, морской вокзал до сих 
пор не открыт, хотя давно миновали «роки 
окончания всех ремонтных работ. 

В неудовлетворительном состоянии нахо- 
дится Одесский морской вокзал. Все в нем 
носит на себе печать бескультуръя и невни- 
мания в пассажирам. В залах ожидания 
полумрак. На полу мусор, окурки. Столы 
пичем не покрыты. Ни посидеть, ти отдох- 
путь невозможно. Бот один из пассажиров 
подходит к баку, на котором висит таблич- 
ка «Кипяток». Но напрасны его старания. 
В баке нет ни капли воды. Надо’ не забы- 
вать, что все это происходит в большом 
культурном центре м только по вине людей, 
которым поручено обслуживание пассажи- 
ров. №югда же начальник Олесского порта 
тов. Васев наведет порядок на морском вок- 
зале? 

Морским вокзалом в Новоросетйском пот- 
ту руководит малокультурный и грубый 
человек тов. Медяников. 0 недостатках В 
работе этого вокзала в газете «Морской 
флот» писалось еще в прошлом году. Но с 
тех пор ровным счетом ничего не измени- 
лось. Как и год назад, вокруг вокзала грязь, 
неубранный мусор. Доска для об'явлений 0 
подходе и отхоле судов и о наличии свобод- 
ных мест нау них — пустая. Давно остано- 
вились вокзальные часы, и некому позайо- 
титься © том, чтобы их вновь завести, 

Пике более ноприглялио внутри вокзала. 
Давно не мытый пол, грязные стены, пото- 
лок в паутине. Неудивительно, что пагса- 
жиры предпочитают не заходить в вокзал. 

Польшие неудобства испытывают пасся- 
жиры от того, что диспетчеры Новороссий- 
ского порта направляют пассажирские суда 
в причалу, находящемуся в шести кило- 
метрах от города. Может быть, это крайне 
необходимо? Ничего подоблого. Начальник 
порта тов. Митронин давно имеет желание 
отвести для швартовки пассажирских «улов 
третью пристань, рядом с морским вокзӣ- 
лом. Но для этого, как оказывается, педо- 
стает только баржи, чтобы в нее вытру- 
жать груз, так как на пристани нет свляд- 
ской площади. Но эту «проблему» викак не 
разрешат ни в Новороссийском порту, ни в 
Тлавюжфлете. Поэтому сотни людей с че- 
моҳанами вынуждены перепрыгивать через 
железнодорожные пути, шагать мимо рабо- 
тающих кранов и затем совершать иного- 
километровый путь в город. 

Один из пассажиров решил было напи- 
сать жалобу. Пачальник морского вокзала 
невозмутимо ответил ему: «Что же, можете 
написать, Таких жалоб у нас много». И 
действительно, жалоб много, но они подши- 
влются к делу. На некоторых из них мож- 
по прочесть ответы тов. Медяникова, смысл 
которых, пожатуй, сводится к одному: «Ра- 
ботаем, как умеем, не нравится, можете в 
нам не приезжать». 

7 ‚ Н. КИШИНЕВСКИЙ. 


тив Ялтинского порта. 


ВЫПУСК К 


АРХАНГЕЛЬСК. (Наш корр.). Закончи- 
лись государственные экзамены в мофехол- 
Ной пколе. Большая часть курсантов п0- 
лучила отличные и хорошие оценки. Хоро- 
№ подготовились к практической работе 
отличники учебы тт. Шубин, Половинин, 

ићонтов, Головиния и другие куранты. 


На-днях в школьном клубе состоялся 
выпускной вечер. По окончании торжест- 
венного заседания, посвященного выпуску 
Молодых специалистов морского флота, с0- 
стоялся концерт, в котором участвовали 


Задача выслтих мореходных училищ @0- 
Стоит в подготовке высококвалифициро- 
Ванных командных кадров морского флота, 
Хорошо знающих современную техник И 
Корское дело. 

аши высшие мореходные учили, дали 
стране немало молодых специалистов. = 
Зәєла теперь необходимость проанатизиро- 
вать. качество подготовки инженеров м0р- 
ского флота вообще и, в частности, судо- 
\Вэдителей-инженеров. 

Некоторые думают, что для т9то, чтобы 
Получить ниженерное образование, доста- 
точно изучить, судоволительские диецитти- 
пы в 05°еме программы высшей школы. Но 
Әу неверно. 

Судовотительская подготовка И инжепер- 
Пов образование —— два совершенно раз- 
личных понятия. В настоящее время роль 
суловодительеких факультетов сведепа, Е 
Подгоговке штурмана. Курсанта. не знако- 
мят с конструктивными И инженерными 
расчетами. не дают ему основательного зна- 
Ния новейшей техники. В этом и состоит 
сотъезный недостаток образовалия сулово- 
дителей, 

Как известно, круг деятельюсти судово- 
тителя замыкается на трех основных видах 
Работы — суловождении, 
судна и морской практике. 
низации учебного процесса целостамк 
полготовке суловодителя сразу виден. Пелу- 
Чаетея тах. что штурман-вытускиит выс- 
его мореходного училища, получив соют- 
Ветствующий диплом. может самостоятель- 
Но управлять судном, но не может пра- 
Вильно решить основных залач морско 
практики — по расчету прочности судово- 
та оборудования и такелажа, По раечету 
напряжений. испытываемых судном и его 
устройствами три грузовых операциях, при 
погрузке тяжелювесов, при перемещении 
грузов во время шторма и при получении 
сулном серьезиых повреждений. 

Положение судоводителя, не имеющего 
инжелерного морского 
случае, когла ето судпо получило поврежде- 
ция или село на мель, чрезвычайно тяже- 
о и затруднителрно. 


При такой орга 
Б 


тов. Алеклгантров, село на мель, 


Об инженерном 


эксплоатации | 


образотапия, в Том триваютоя И 


Так, отнажлы судно, где капитаном был | и ус У 
л экипаж | суловые устройства. 


пе мог сиравиться с трудностями спасатель- 


УРСАНТОВ 


коллеклив художественной самодеятельно- 
сти и хор управления пароходства. 

ЖДАНОВ. (По радио). В мореходной пгко- 
ле состоялся выпуск курсантов по специ- 
альностям матросов, кочегаров и машини- 
стов. Отличные и хорошие отметки на то- 
стдарственных экзаменах получили 88 
проц. учащихся. Оли направлены на по- 
стоянную работу в Азовское, Латвийское и 
Эстонское пароходства. Выпускники-отлич- 
ники тт. Ражев, Фетисов и Кукушкин па- 
правлены для продолжения учебы в море- 
ходное училище. 


© 


хотетва любит в своих простланных те 
фонограммах, адресованных главному дис- 
петчеру Рижеком порта, ссылаться на 
приказы миниетра, инструхции и настав- 
ления. Это вполне разумно. По... беда в 
том, Что руководители службы экеплоата- 
пии Латвийского пароходства самі систе- 
матически нарушают приказы мицистра. 
инструкции ў наставления. 


Приказ № 415 мипистра морского флю- 
та требует, чтобы работники Шароходетв 
своевременно информировали портовиков о 
предстоящих грузовых работах на судах, 
характере грузов, их расположения в трю- 
мах, чтобы они своевременно подавали за- 
явки на бункеровку, снабжение судов во- 
дй ИТ. Л. 


Па основании этих ланпых порты строят 


свой суточный план, разрабатыватот тех- | 
пологические карты скоростной обработки | 


судов, оргапизуют труд на причалах. Так, 
казалось бы. должно быть и в Рижском 
порту. По что получается на деле? Сүточ+ 
ный план нашего порта передко нарүшает- 
ся по вине пиелетчера службы пароходства. 
Обратимсл к фактам. 

В порт прибывает букеирное судно «По- 
мор», его нужно забункеровать. Руково- 
дители Латвийского пароходства ставят нас 
з известность 06 этох с большим опоздани- 
ем. на 15 часов позже установленного еро- 
ка. В результате порт.не включает в су- 
точный план бункеровочные работы. По 
этой причине происходит задержка судна, 
так как рабочие заняты на других работ 
тах. 

Через несколько дней «Помор» снова 
возвращается из рейса. Опять ему необхо- 
лимо Толливо. И снова порт получает ин- 
формацию 0б этом с опозданием. Это ло- 


мает трафик работ, затрудняет производет- | 


во прузовых операций. А 


Еще один прямер. Несколько месяцев 
‘пароход «Даугава» стоял в ремонте у при- 
чала судоремонтных мастерских пароход- 
ства: Наконец, ремонт бколчен. Потребо- 


`валась бункеровка судна. В порт из паро- 


холства в 10 часов 30 уянут поступает 
телефонограмма тов. Бантыша: «№ 12 ча- 
сам перештартовать паг хюд «Даугава» я 
лать угля 20 топя». В этот момент в порту 
ве казалось свободных буксирных судов. 
Они выполняли паботы соглагно суточ- 
ному плану. Так создалась угроза простоя 
судна. В этом: виновен сам тов. Бантыш: 
оп не лал во-время заявку па переливать 
товку п бункерорку «Даугавы». Но паро- 
хол «Даугава» все же был перепгвартован. 
Простояв зас иод бункеровкой, он вышел 
на, холовые игпытания. В 22 часл. новая 
телефонограмма в порт: «Дать «Даугаве» 
180 тонн бункерного угля» (время подхю- 
да сулна не указывалось). Через три часа 
после поступления информация «Даугава» 
подошла, к угольному причалу для бунке- 


П 


| рабочих с других причалов и вынуждены 
были забункеровать судно, в то время кат 
эта раба не планировалась в суточном 
плане порта. 

Трулно об’яспить, чем руководствовался 
тов. Вантыш, заставив :судпо два раза под= 
хотить под погрузку угля. Гораздо проще 
бттло дать во-время заявку и на перешвар- 
тозку и на полный бункер. 


26 мая в 13 часов пароходство сообщи- 
ло в порт, что через четыре часа сюда 
подойдет судно «Ненец», которому необхо- 
димы 45 тони топлива. Илформация п9- 
ступила, с опозданием на 20 часов. Рабо- 
та, конечно, портом не могла быть вклю- 
чепа в суточный план, ибо юн -составляяся 
пакапуне. 

На-днях в порт прибыл из дальнего рей- 
са пароход «Рязань». Капитан сообщил по 
ратио ю количестве и раэмещении груза на 
судне. Эти далные подтверлило пароходет- 
во. «Рязань» прибыла в Ригу, началась 
разгрузка. Истокли сутки, наступили вто- 
пые. Со времени прибытия судна в порт 
прошло 35 часов. Разгрузка уже подходила, 
К ЕОНЦУ, и вдруг совершенно неожиханио 
за поттисью заместителя начальника ла- 
роходетва тов. Хабалова поступает телефо- 
нограмма: «После окопчания разгрузки на 
парохот «Рязань» необходимо погрузить 
80 тони угля». 


По приказу № 415 министра морского 
флота, порт должен производить бункеров- 
кү судов в процессе грузовых операций. И 
па судне и в пароходстве прекрасно знат, 
что судну нало срочно выходить в рейс, но 
порт юб этом пичего не знал, Создалась 
угроза поостоя «Рязани». Но по счастли- 
вой случайности судно все же не простоя- 
ло. Оказалось, что на пароходе еще есть 
уголь в таком количестве, которого лоста- 
точно лля того, чтобы дойти дю порта на- 
значения. 

Согласно приказу министра пароходство 
обязано за вое суток л начала каждой 
десятидневки сообщать портам график, пол- 
хола своих судов под обработку. Рижский 
порт регулярно получает такую информа- 
пию от Балтийского, Әстонского и других 
| пароходств, чьи суда направляются в Риту, 
но Латвийское пароходство Рижскому пор- 
тү такой информации не дзет, хогя и пз- 
холятея в одном городе. 


Можпо было бы привести еще ряд фак- 
тов безответетвелнотго отношения работнаи- 
ков парохолетва = выполнению своих обя- 
занноетей. Эти факты прежле всего говорят 
о том, что в Датвийском парохолотва пе 
| борютея с простоями судов, не забютятся 00 
улучигении оперативного планировация, 
не лоржат крепкой позво тетвенной СВЯЗИ 
{с портами. Естественно, это отрицательно 
! сказывается на птоизволетвенных уепехах, 
| является серьезной помёхой в работе. 


Ю. ЗАКЛИКОВСКИЙ, 
диспетчер Рижского порта. 


Новые навигационные знаки на Севере 


Штурманы судов, совершающих первые 


рейсы вдоль берегов Севера, ориентируются 
по новым навигационным знакам. Часть из 
них представляет собой кложные высот- 
ные сооружения. Они были установлены 
этой зимой работниками Архантельской, 
Печорской дистанций пути и Онежского пу- 
тевого поета „Архмортути. 


Сооружен павигационных злаков 


было большим и сложным делом, Поеле то- | 


го как старейшие работники Севера И. 1. 
Котлов, Н. Л. Бонев и 
П. Я. Хмельницкий разработали проекты 
строительства, на трассу выехали бригады 
рабочих. Была суровая зима. Отояли силь- 
ные морозы. Снежная метель и свирепые 
ветры дули беспрерывно по нескольку су- 
ток. Шо строители развернули сопиалист)!- 
ческое соревнование и не преграшали рабо- 
ты. Особенно успешно работали строители 
Печорской диствнции пути. В условиях за- 
полярной зимы они раньше срокз закопчи- 


ли работы и установили 9 знаков вместо 5 . 


мы >. 
——= 


образовании судоводителей 


о 


Улучшить подготовку специалистов морского флота 
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ных работ. Это грозило гибелью сулна. При- 
лось работникам управления пароходства 
посылать морякам советы по радио. Яспо, 
что подобный «метод», хотя и давший на 
сей раз удовлетворительный результат, не 
может считаться системой. 

Советская техника стремительно илет 
вперед. Качество работы нашего флота все 
время повышается, и 910 обетоятельство 
требует, чтобы судоводитель уже в стенах 
выешего учебного заведения был подготов- 
лен к производству необходимых инженер- 
ных расчетов. 

Существующий учебный план для судо- 
водительских отделений сейчас уже пе го- 
дится. Формально в нем нельзя хак булто 
усмотреть особых недостатков — сюда вие- 
сены все предметы по морскому образова 
нию и общетехничеекие предметы. Однако 
при детальном рассмотрении учебного пла- 
на, легко увидеть, что он построен нопра- 
вильно как в смысле сроков, так и в отно- 
шений очередности освоения дисциплин. 

Важнейшее место в учебной программе 
занимает морская практика. К сожалению, 
‘сушествующий учебный план отводит мор 
ской практике роль вспомогательной дис- 
циплины, Согласно этому плану, чтение 
курса «Морская практика» начинается на 
первом семестре и заканчивается на ше- 
стом, то-есть морскую практику прохолят 
раныле, чем все другие диспиплины, ко- 
торые призваны служить научно-теорети- 
ческой основой для ве изучения. 

Веледетвие этого важпейлие  вопроеы 
мођекой праклихи изучаются без всяких 
теоретических обоснований — без изуче- 
ния гидравлики, сопротивления материа- 
лови д. Общетехнические предметы ли- 
тпазотся целеустремтенности, они рассма- 
учащимися и преподавателя- 
ми как второстепенные. Тишелиы тем самым 
непосредетвениой связи с морским делом 
такие специальные предмет 


кораб, 
Например. в 
«Морская практика» 


' 


ы, как теория 


ля, сУловЫе системы и 
е 


куре 
курсанту излагается Лашиным, прен 


2 


уход за судовыми устройствами, а приниии 
действия этих устройств он пройдет толь- 
ка через два. года в специальном курсе «Оу- 


довые устройства и системы». 


То обстоятельство, что морская практи- 
та не выносится на государственный экЗа- 


мон (чем еще раз, с молчаливого: согласия 
зна- 


что к концу уче 
бы, к началу своей трудовой деятельно- 
сти, судоволитель совершение забывает да- 


ТУУЗ’а. признается ве второстепенное 
чение), приводит в тому, 


же те элементарные сведения, которые он 


из морской практики получил. 


время государственных экзаменов во 
ДИВОСТОКОКОМ высшем 


вопросы Из морской практики и 


тов. Болылинство курсантов, 
нимая сущкость торосон, 
менить свои эналия № решотию конкрет- 
вых задач морской правтити- 

Совершенно пеудоздетворительиа 
грамма по морской практике для высших 
мореходных учили, вотавленная стали 
преподавателем Денигвлжевого 
мореходного учили» тов. Ламшым. 

Она предусматривает элементарное и310- 
жение предмета В об'оме программы ср- 
пей школы и носит характер олигательнд- 
той» морской практики, но патчло Мик 
не обосновывает эти приемы, 
для решения вачлейпих задам 
дела. В чем же жоло? 

Оказываетея, программа построена 19 
оспове давно устаревшето п врелиого учеб- 
ника по морской практике Василье?а, отра- 
жающего лишь опыт английской 
практики и совершенно пе 
опыта советского флота. Мы 
что работа передовых лтодеи 
давно уже опрокипула Рял ЭТИХ 
иных положений и «рецептов». 
по морсхой практике. соетавленпая ТОВ. 
ебрегает громадными заслу 


хорошо знаем, 


молодой техник 


Это со всей очевидностью выявилось во 
Вла- 
мореходном учили 


ще. Там всем курсантам были предложены 

получеть 
только 52 проц. улевлетворитетьных отве- 
прекрасно п0- 
не смогло Ши- 


иро- 


высшего 


то изучения известных приемов и «ремеп- 


песбхолимыев 
морского 


морской 
обобтающего 


я паниото #7074. 
прюграм- 
Программа 


(09 плану. Злесь особенно отличилась брига- 
да строителей тов. Матюшина. Бонгаяа вы- 
| полнила задалие на 188 проц. Строители- 


стахлиовцы тт. Артеев, Воеводин. Копытов | 


в огдельные дни выполняли по 2—2.5 нор- 
мы. | 

В Онеге бригада тов. Крысапова РЫТПОЛ- 
нила задание на 370 проц. Большую 10- 
мець строителям оказал начальнию (Опе%- 
ского морского порта тов. Разуваев. Оп орга 
пизовал епетематическую и бесперебойную 
доставку лесоматериалов на все строитель" 
ные участки. 

Успехи строительства 
ствооные знаки, несмотря па их сложную 
копетрукцию и большую высоту, МОЖИ 
строить своими силами. Этой зимой моряки 
| Севера. соорудили и сдали в эксплоатацию 
|17 новых знаков. В течение этого лета мы 
| построим еще ряд новых навигационных 
| знаков. " 
| Инженер Л. САМПСОНОВ. 


показали, Ч то 


тами русской науки в создании и развитии 
основных положений мореплавания. И толь- 
ко в пазлело «Аварийчость Флота» автор 
‚ программы лредлатает ссылаться ла слу- 
| чаи ив нашей практики (?). Во всей лро- 
тоамуе не ретречаетея ли 017070 имеви 
русских ученых или великих РУССКИХ ыы 
реплавателей! В ней совершенно отсут- 


ствует также раздел организа ити р Ка 
| па сулах морского флота Союза ССР. Таким 


основ морской прак 


502307. нова А 
007230 эта оС знаний 


тики совершенно выпала Из круга 
будущего еүлолодителя. 

Такая программа не соответствует сегод- 
няшним требованиям морского флота и но 
может быть программой для наших высших 


морехолных училиш. 
В куре предмета «Моргкая реет е 
грузовеление» необходимо они В ее 
«Суловые устройства И системы» и пе 1 
чить отдельно существующий күрс изу 
ния судовых устроћетв, В котором пар 
отеутетвуют правила техническое а 
тации этих устройств. В программу «1 90 
схая практика» слелует отисети такие раз- 
делы, как «Судовые работы, порядок и 
нормы. их производства». «Организация 
службы па судах морского флота», «Опыт 
и лостижония стахаповцев морското фло- 
та». «Грузовелоние Ў правила са ант 
груё?в морем». «Борьба с апарийлостью па 
мобеком флоте», «Управление поврежхен 
ным СУлном и борьба за живучесть» и Т, д. 
морской  ирактиви должна 


ать Прохождение курса н 
тческом уровпе, да- 


Программа 
предусматрив 
но- 19 
пысоком илейно-теоре ат 
вать 1%уч0е обобщение етахановек, му 
опыту передовиков сохатекото Морского 
флота. вырабатывать у курсантов творче- 
ский плучио-иеследовательсвии подход 
к решению актуальных задач. 
„Те изменения У 


звебтоть процесса полто- 
товки инженер: -судоВоди 


толя, которые МЫ 
предлагаем, несожиепио, пазрели лавно. 


за зв ——————— 


Они 


слушат подгоговку молодых специалистов 
М оше выше полымут Е4- 


марского флота И 
чество работы морского транспорта. 
лота 111 ранга 


Капитан морского ф 
М, МУДРАК. 


а — 


| 


Ж 


тся поступить в мореходное учи- 


Стахановец парохода «Аскольд» тов. Новиков готови 
Фото Г. Вуколова, 


лище. На снимке: тов. Новиков на уроке теометрии- 
© Ф 


Крепкая дисциплина — 
основа нашей работы 


производственные совещания. Ставя на % 
суждение экипажа важные И ме 
вопросы нашей работы, мы повышаем 
тивность м0) 
вещаниях. 
ниет, матрос хорош 
дачи, свою роль В 
ственпых зачавии, 


В эту навигацию, кав и в прошлом году, 
наше судно выполняет задания по бувси- 
ровке плотов. Стремясь л0стойно ВЫПОЛ- 
нить свои юбязательства, экипаж «Помора» 
с первых рейсов энергично борется 3а 
ускорение темпов транспортировки лес0- 
матепиалов. за высокие качественные п0- 


о уяснит 
выполнении произвол- 
то усиливается и его. 


казатели работы. пность перед коллективом. 
ответстве тя 
Вукопровка плотов морем сопряжена С ето 
Е Е я к Е, я тоя работе по укрейл 
рядом трудностей, которые особенно воэра-| В разлосторотией работе т 0 составу 
стают в штормовую поголу, в туман, 3 так- дисциплины Ва повседневную 1-0МОЩЬ 
же во время плавания ночью. (с моряков судна оказыва тавизацщия, Комсомольцы 
требуются исключительная бдительность, КОМСОМОЛЬСКАЯ ОТ ные наши гомощ- 
организованность, четкое песение вахтен- — паша оре өнерге яни чеорганизо- 
ной службы. Борясь за полную сохраН- НИКИ в бор тадьзяйетва. ктавно всту- 
пость принятых к буксировке  лесомате- ванно а получение звания 


и: евнова ние 
БЕ судовая вахта», они урганизова- 
ли контроль 38 чистотой рабочего, места. В 
котельной, за порядком цз палубе, в жи- 
лых помещениях Сулна, Когда аесдволятея 
пования по профессиям, тчиты- 


итоги соро 
ваются не только пгопзрохетвениме гезулһ» 
таты, 80 И ЖИСҢИПЛИНа моряков, Чистота 


пабочего места, санитарпое состояние Б8- 


ют. 
Секретарь комитета комсомола боцман 


тов. Килковский является настояттим В0- 
жаком и воститателем молодежи, Он вни- 
изтельно относится Е ценным начинаниям 
молодых моряков, поддерживает их ИНИ- 
пиативу и тем самых мобилизует творче- 
скую энергию молодежи па образцовое вы- 
полпение производственных задзний ӘКИ- 
пажа. Л 
Весяой этого гола наи коллектив По 
утищитативе коммунистов И комсомольцев 
принял обязательство пронзвеств ремонт 

судна своими силами. Пол руководством 
гтлю- | старшего механика Тов. Иванова была ©о- 


риалов, команда напряженно работает. ире- 
тивопоставляя силам Стихии упорство й 
морекую выучку. 


В свой первый рейс за плотами буксир 
«Помор» вышел в этом году 23 апреля. 
Времени с тех пор прошло не так мно, Но 
экипаж уже добился немалых трудовых у<- 
пехов. Хотя перед первомайским вразлни- 
ком судно плавало только неделю. мы зна- 
чительно перевытолнили свой змалие как 
по тоннам, так и по тонно-милям. Закреп- 
лля успехи  предмайского соревнования, 
экипаж в минувшем месяце работая еще 
эпергичнее. Благодаря самоотверженному 
труду машинной и палубной команд мы 
систематически завершаем рейсы за П0Л- 
поура-двое суток вместо рех суток по пла- 
ну. ? 

Главная причина наттего успеха 00 #с- 
няетея прежде всего созиательным отнотте- 
пием моряков к ТРУДУ, ИХ высокой трудо- 


вой хиспинлиной. 


с » живет хружечой < 
Экипаж Н. комашлы об’ехиняет | ставлена подробная опись работ, :хторые 
ры ВМО Готовые | предстояло выполнить в машине. Старший 


оня | помощник капитана тов. Сиськов вместе со 


крепкое морское 
стахановдаму палүбпой команлы паметил 


а и во В06 7 
всегда И у опасностям и Труд- 


смело идут навствеч 4 ные работы по палубным механиз- 
А тенилту: один 3а ремонт ра Э А 

ностям. действу на) по и мам. Моряки горячо принялись за ремонт. 

всех, все за, 021070. меряёп ве при Между бригадами развернулось соевнова- 

} р е 9 70" толпе. зала! 

По вместе с ат и бкн, оплош- ние 3а досрочное вы к пелие заданий т 

выкли прощать друг друг метив про- слачу работ с опенкой «хорошо» и «оттич- 

и. Каждый член экипажа, 4 по». Хотя втемени па ремонт у экипажа 


ност 
мах товарища, © 
зать ому на это, Д 


читзет своим долгом УКаг| 
обиться устрапения недо- 
ТАЗ БОСПИТЫ- 


было мало. моряки перебрали н отремонти- 
ровали все без исчлючения вепомотатель- 


статка. Начальєтяующий с00 ные мехапизмы. Сулорехонтныө мастер= 
е флелов команды В 2175 вы“окой 176 ие пароходства помогли нам только 70- 
Ват, 8 ‘клонно добивается укре- ү >“ у ] Я сае 
бовательноети, Пеу карпыми работами. 


ляпы й перадка 
воспитания моряков 
Устава 0 дислитлине 
транспорта СССР. 


Полтора мегяща плаватия показали, что 
экипаж доброссваетно поработал на ремон- 
те. Суловые механизмы действуют хорошо 
и пихотяа не подводят пас в самых труд- 
ных навигационных условиях. 


пления дисцип 
Хорошим средством 

явллетея різ яенение 

работников морского 


Этот важнейший доку 
мор» детальні изучили воз РЕ, А Стремление свято блюсти  диспиплину 
Внимание начальствующего СЖ, труда сочетается у лучших  стахаповцев 


янно обращено я? то, чтобы урта 
только знали Устав, но и точно РЫП 2 


его. 


судна с большой личпой онициативой. Бо- 
ряеъ за лосроттое выполнение рейсовых за- 
ланий, за сохланность сопиалчетической 

Плчальнтию = Э70 воспитатель экипажа, ! собственности. моряки проявляют муже- 
старший товари и наставник моряков. ство, мастерство и находчивость. 


чиненным име- 
Ясно, что его замепания подчи Педавпо «Помор» бъ заститиут в море 


ют эффект и ЛОСТИГаЈЮТ т м тттормом. Судно вело на буксире большой 
зультата в том мас Поэтому мы ио- | Плот. Ночью июл сильными ударами волн 
ляется образиом лоза = в первую | РАЗорвались Пепи, которыми были сжреп- 
4 теа чтобы козутречно | лёны бревиа. Часть плота течением «тноси- 
раг э Устава лида шачаль- | 76 В сторону. Букер тотчас же слелал 
ова разворот и подошел к оторвапной части 
плота. Боцман тов. Жилковский, старший 
помощник калитана тов. Сиеъков, хатросы 
тг. Грилин и Соглаев, невзирая на опзе- 
тоесть. быстро спустились с судча на плот, 
и. подвеля под бревна трос, снова скре- 
пили их. Благодаря находчивости и муже- 
ственной работе моряков плот уталось до- 
ставить в порт в полной сохраялести. 


Поткая работа палубией комляхы: позво- 
ляет нам все больше экономить время в 


очередь 
выполляли тре 
слвующего состэва. 

Экипаж У 186 молодежный. Среди коче- 


лъшинство составляют 
таров и матросов бол 
комсомольцы, Молодые моряки во рсем бе- 


ру? пример 00 старших, со свопх началь- 
нигов. И ИМ действительно есть у кого 
поучиться. Старший помощник капитал^ 
коммунист ТОВ. Сисъков, член ВКП(б) 
старий мехапик тов. Иванов, зтороћ по- 
моник капитана тов. Ольшевекий. тре- 

третий ме- 


тий помощник ТОВ. Витоле, Е 
ханик тов. РЮХИН и другие моря всем портах, сокращать продолжительность сто. 
ий поволевием и поступками  тВляЮТ янок. Вся операция закрепления плотов на 


ой пример Лия экипажа. Прекраено па- буксир занимает у нас сейчас не более 40 


ботает начальник судовой рации, почетный Я 

> ССР в Дегурко обеспечивающий | 19070 пра мы  сбереглем благодаря 

Ў С ли т совмещению  бункеровки, приема воды и 
зь судна с портами и пароход" : 

порту я Я спабжения. 


ством. 

Устав обязывает кажлого работа, мӯр“ 
ского транспорта точно исполнять ВОЛО: 
женные по службе обязанности, проявляя 
необходимую инициативу. Начальствую- 
щий состав напгюго судна ясво понимает, 
что Одними ТОЛЬКО алминистратититьии ме 
рами Нельзя добиться выполненля, этого 
эпобования. Борясь за коепкую хиетиитсти 
ну. мы уделяем самоо пристальное вяма- 
лтте полігтико-восттитателъиой работе срели 
повышаем сознательность моря- 


Как капитал судна я пользуюсь пре- 
доставленным мне ло Уставу правом пооти- 


тельно относятся к служеблым обязаннто- 
стям, проявляют инпцлативу,  самоотвер- 
женность и паходчивость в рабте. В эту 
нависллию мною иб’явлена  благодарпость 
матросам 1-го класса тт. Соглагву и Вла- 
сильтикову, матросу 2-го о класса тов. 
Тридину, боцману тов. Жилковекому, рати- 
сту тов. Дегурко, помощиикам ъАпитана 
тт. Вутоле, Ольшевскому, Сиеськорх. 


Как показывает повеелневтая практика. 
высокая лиспиптина является эеновой 0- 
пов в нашей работе, главным условием ус- 
пепгного выполнения каждым судовым кол- 
лективом поставленных перел пим задач. 
Помня об этом. лачальетвутолтий состав и 
общественный опталтизацит букета «По- 
мор» будут еше активнее развертывать 
востетететьную работу срети мопякоп, еще 
| настойчивее пропагандировать Устав, 
чтобы не иметь и в дальнейтем ни одного 
нарупепия дисциплины. В этом — залог 
повых успехов во славу пашей любимой 
Отчизпы. 


‚экипажа, 
коп. 
Больитая роль в этом припадлежит пар- 
тийной. комсомольской И профсоюзной 0р- 
ГАЛИЗАЦИЯМ, Коммунисты судна не только 
сами показывают пример А 
вакности и безупречного выполнения слу» 
кобпого лолга, Но Л пелут за собой всех мо- 
ряков. По поручению партийной оргаиза» 
Цит коммунисты ТТ. Сикьков, Иванов и 
хругие зыстунают перед чтепами экипажа 
с логлалами и проводят беседы о советском 
патриотизме, © КОММУНИСТИЧеСКОХ отпоте- 
рии в труду. © чести И достоитстве совет- 
ского моряка. На еулие выиуекаетея стет- 
газета. которая остро критикует“ нелостат- 
ки, показывает лучших людей коллектива. 
Вольшое вослитательное значение имеют 


УСПЕХИ МОРЯКОВ СОВТАНКЕРА 


ОДЕССА. (По радио). Литроко патера) 
исеся социалистическое сорепиовапие и 
стахаповская работа моряков  Совтанкора 
ТАЛИ 77И ВОЗМОЖНОСТЬ ВЫНОЛНИТЬ месячный 
план пере0808 к 28 изя. 


Л. ЛАУБЕРТС, 
капитан буксира «Помор», 


та СССР тапкеры «Москва», «Волганефть», 


к 12 нюня закопчить план второго квар- 
тала, 


Е) 


минут. От лвух до трех часов экоплоатали-. 


пения моряков, которые примерно п стара- ° 


В честь первой сессии Верховном Соре- 


«Иосиф Сталин», «Мангишлак» обязались _ 


Фотоочерк Б. Громова, 
П. Кашкеля и Н. Щеглова 


Ф 


РНОЕ солнечное утро встало пад пор- 
тох Жтанов. С моря тянет свежий 
бодрящий ветерок. По иссиня-сине- 

уу небу медленно и величаво плывут пух- 
лые, будто надутые ветром, облака. Аро- 
шечными завитками барашков чуть колы- 
шется поверхность моря, залитая ярчай- 
шим, ло боли в глазах, потоком солнечного 
света. По ровной воляной глади скользят 
парусные суда рыболовецких колхозов. 

У причала Ждановекого порта швартует- 
ся теплоход «Ливалия». Звуки музыки, пе- 
редаваемой через судовой репродуктор, сли- 
ваются с грохотом портальных кранов и 
паровозныхи гудками. 

Сеготня в Ждановеком порту горячий 
лень, Сюда направляются парохоты «И жо- 
ра», «үрек», «Мацеста», теплоходы 
«Краснодон» и «Дон». В помещении глав- 
ного диспетчера — начальники отделов и 
участков порта. Зтесь оперативно решает- 
ся вопрос о том, как принять это количе- 
ство судов, как распределить краны и 
бригады грузчиков. Огромный, сложный 
механизм порта привохится в движение. ' 

Этим летом исполняется 170 лет со дня, 
хак, в устье реки Кальмиус был основан го- 
род Мариуполь. Ё начату ХХ века он стал 
одним из важнейших мореких портов Юга, 
был связан железной лорогой с промыш- 
ленными центрами России. 

Большого расцвета достит горох за годы 
советской власти. Мариуполь стал круп- 
ным индустриальным центром и портом. 
Злесь были построены школы, техникумы, 
дворцы культуры, санатории, дома отдыха, 
больницы, детские сады и т. д. 

В 1948 гоху Мариуполь — родина, вер- 
пого соратника товарища Сталина А. А. 
Я занова—был назван его именем. 

В годы Великой Отечественной войны 
немецкие оккупанты, заняв временно При- 
азовье, нанесли огромные раны городу и 
порту. Фашистекие изверги разрушили за- 
воды, жилые дома, помещения школ, боль- 
пиц и т. л. Ущерб, нанесенный городу, 
исчисляется более чем в 880 миллионов 
рублей. 

Сейчас в городе построено много новых 
пткол, клубов, зданий. Только в прошаом 
году. было израсходовано на бытовое строи- 
тельство более 21 миллиона рублей. 


Слушатели курсов крановщиков на практических занятиях. На снимке (слева): пре- 
подаватель крановщик-беспаловец Н. Покотилов. 


Большую помощь в восстановлении горо- 
да оказывает строительная организация 
«Азовстальстрой». На строительстве мно- 
гоэтажных домов она применяет современ- 
ную технику — башенные краны и дру- 
гие мехапизмы. В нынешнем году «Азов- 
стальстрой» должен ввести в эксплоата- 
цию еще 13 тысяч квалратных метров жи- 
лой площади, & также ряд культурно-бы- 
товых и коммунальных учреждений — 
главную насосную станцию города, школу 
№ 1, хирургический корпус больницы, ме- 
таллургический институт, дом отдыха тру- 
довых резервов и пр. 

Отступая под давлением советских войск 
из Мариуполя, немецко-фашистекие захват- 
чики нанесли огромный ущерб порту. Они 
взорвали элеватор, повредили причалы, 
сбросили краны в воду, сожгли складские 
и другие помещения. За период войны раз- 
рушились и гидротехнические сооружения 
торта. з 

В восстановлении родного порта строи- 
телям оказали большую помощь трудящие- 
ся города. Мното энергии и усилий при- 
шлось приложить, чтобы привести в пю- 
рядов еложное хозяйство морского торгово- 
го порта. Опрокинутые в море краны свои- 
ми силами пришлось вытаскивать из воды, 
ремонтировать. Железнодорожники заново 
прокладывали пути. Пришлось сооружать 
новый высотный пост вместо сожженного 
ит. д. 


Усиленными темпами возрождается порт и город Жданов. На снимках (слева направо): 


Новое в судоремонте 
Е гит: о 21. 


Много еще нерешенных вопросов в обла- 
ети скоростного резания металла. Огромные 
перспективы дальнейшего увеличения про- 
изволительноети труда и скоростей заложе- 
ны в НИХ. 

Пеловот станков ‘на скоростные режимы 
в силу специфики судоремонтного пред- 
приятия встречает ряд трудностей. Чаще 
всего нах приходится обрабатывать летали 
со скоростью в 150—300 хетров в минуту. 

Резцы с отрицательными перетними 
углами вызывают при этих условиях виб- 
рацию й себя не оправдывают. Гораздо эф- 
фективнее резцы с положительным перед- 
ним углом, но с фасками ү режущей кромки 
под отрицательным углом заточки. 


Однако при применении их возникают 
препятствия. При скоростных режимах ре- 
зания стружка сходит с резца хотя и 6 
большой скоростью, но незавитой лентой, 
сильно затрудняя работу токаря. Она обви- 
вает станок, навивается на деталь. Станок 
приходится останавливать, чтобы убрать 
скопившуюся стружку. Иногда раскаленная 
стружка, скопляясь между резпелержателем 
и самой деталью. свивается в ком. Резец 
выходит из сгроя. Пластинка из твердого 
сплава ломастея. Бывает и так, что етруж- 
ка, павитля ца леталь, при срезе ее резцом 
разиетастся во ве стороны и падает на рас- 


—— -— выны: 


ГАЗЕТА ВЫХОЛИТ 
по средам е субботам 


Комсомольцы парохода «Чернигов» направляются в кинотеатр. 


Стру 


стоянии 5—10 метров от станка. Работать 
в таких условиях невозможно. 

Устранить это пытались разными пүтя- 
ми. Вначале рекомендовали токарям обры- 
вать стружку специальными крючьями, по 
мере схождения ее с резца. Но это ни к чему 


не привело. Нужно было искать другой 
путь. Лүчшо, если бы стружка, сходя с рез- 
ца, завивалась кольцами. Такой способ удз- 
ления стружки в технической литературе 
не описывается. Даже инструкция · Цеп- 
трального проектно-конетрукторского бюро 
по внедрению скоростного резания не дава- 
яа на то никаких указаний. 

Пришлось нам самим искать наилучший 
и безопасный епособ удаления стружки из- 
под резца. Попытки добиться завивания 
стружки путем подбора углов заточки резца 
при положительных передних углах е фас- 
ками к успеху не привели. Напаивать до- 
пюлнительные пластины из твердо сплава 
на резец или вытачивать үстүп по передней 
грапи, как делали это на других заводах, 
также было нерационально. Ведь на нашем 
заводе одним и тем же резпом приходится 
обрабатывать детали с разной скоростью 
резания. Уступ или напайка пластины обес- 
печивали бы завивание или ломку стружки 
только при определепном режиме резания. 

Мы решили пойти по пути применения 
накладных стружкозавивателей. обеспечи- 
вающих возможность регулировки ее. Пою- | 
ще было бы сделать на резце стальную 


АДРЕС РЕДАКЦИИ: Москва, Центр. Ветошвый переулок, 
етделов редакции К 4-67-00 а коммут. 


Сейчас восстановлены основные прича- 
лы, железнодорожный узел, передвижные 
пертальные, гусеничные краны и плову- 
чий кран, все складекое хозяйство, влектро- 
и гидроподстанции, механическая мастер- 
ская и т. д. Регулярно работают суда на 
скоростной линии Поти — Жланов, достав- 
ляя. руду индустриальным гигантам 
Украины. 

...У причалов стоят пять судов. Из глу- 
боких трюмов парохода «Курск» кранов- 
щикя выгружают руду. Раскрыв металти- 
ческую пасть, грейфер крана, загребает цен- 
ный металл. Насть грейфера сомкнулахь, 
наполнив его рудой. Команда сигнальщика 
—- и крановщих медленно поднимает грей- 
фер вверх, в воздух. С грохотом поворачи- 
вает свое металличрское тело кран, стрела 
грейфером повисает над складом и, рас- 
крывая свою пасть, ссыпает темнобурый 
металл. 


Сегодня, в торячий тля порта день, ра- 
ботают передовые крановшики — Савчен- 
ко, Сопин, Демелгко, Лаир, выполняющие 
от 200 ло 225 процентов нормы, Цыганен- 
ко и Боцман — до 200 процентов. В их 
умелых руках работа кипит,  спорится. 
Трюмы пустеют. 


Г 


о 


Резкие, четкие звуки сталкивающихся 
железнодорожных вагонов. Куда-то хлопот- 
ливо торопится маневровый паровоз. Пых- 
тя и отдуваясь, выпуская в воздух клубы 
черного дыма, он спешит к формирующе- 


муся составу открытых вагонов, чтобы 
полвезти их к причалу, где стоит «Ижора», 
чтебы руда вытружалась не на склад, а 
непосредственно в вагоны. 
Круглосуточный грокот, шум, гудки не 
пугают белосерых чаек. С гортанным ври- 
ком кружатся они над акваторией порта. 


Стало темнеть. Батрово-красное, раска- 
ленное солнце уходило за горизонт. В пор- 
ту в раскинувигихея на взгорье домах за- 
жглось электричество. Красный уголок пор- 
та гостеприимно раскрыл свои лвери. Сю- 
да — в библиотеку или на лекцию о Ви- 
тайской наротной республике, в кинотеатр, 
гле демонстрируется фильм «Падение Бер- 
дина», группами отправились свободные от 
вахты моряки. 

Где-то вдали репетирует духовой оркестр. 
Из комнаты, расположенной рядом с крас- 
ным уголком, поельнцалиеь звуки аккор- 
деона. Молодежь порт» приглашается на 
«вечер отдыха». КЌрановщики, сигнальщи- 
ки. и грузчики, закончив работу, напра- 
вились на курсы повышения квалифика- 
ЦИИ. 

Однако күльтурно-бытовое обслужива- 
ние в порту далеко еще не на высоте. Нет 
Дома культуры, где портовики могли бы 
провести культурно свой отдых. В обще- 
житнях слабо ведется массово-просвети- 
тельная работа: молодые грузчики предо- 
ставлены самим себе. Созданный при крас- 

ном уголке кружок самодеятельности плохо 
обслуживает работников порта. Эти недо- 
статки, надо думать, в порту будут быстро 
устранены. 

„.Южное звездное небо накрыло Азов- 
| ское море. Влали выбрасывают яркое пла- 
мя в воздух домны гиганта советской про- 
мышленности «Азовстали». Поток электри- 
чества залил порт. Грохочут портальные 
краны, ныряет в темноту неутомимый 
паровозик, переовистываются сцешцики 
вагонов с машинистами. Из туманной мглы 
разтается басовитый сигнал теплохода, из- 
вещающего о своем прибытии в.порт. А на 
втором участке уже заканчивают погрузку 
угля на освободившемся от руды пароходе 
«Курек». 

Круглые сутки неутомимо трудятся ра- 
ботники Ждановского порта, понимая, что 
| от их усилий ‘во многом зависит выполне- 
ние илана металлургических заводов юга 
Украины. Работают ударно, по-стаханов- 
ски, умножая славу своего великого госу- 
даретва. 


памятник А. А. Жданову в парке. Восстановленные жилые дома на улице Республики. 


жкозавиватель 


пластину под зажимные винты. которая ме- 
шала бы схөдящей стружке, ломала или за- 


вивала ее. 
Но и это оказалось невозможным. Кон- 


струкдия стружкозавивателя должна отве- | 


чать ряду требований. При установке под 
винты он не должен отжиматься от перед- 
ней грани резца. При частых зажимах 
обязательно сохранение первоначальной ето 
фарм и упругости. Если жесткий стружко- 
завиватель зажать пох винты с үпором на 
переднюю грань резца, последует выЕро- 
пғивание пластины из твердого силава. 
Твердость и .· язносоустойчивость Рабочей 
части стружкезавивателя должны ВЫТЬ наи. 
большими, а установка его простой. 

Тыли произведены . многочисленные экс- 
перименты со стружкозавнвателями из раз- 
личных сталей, углеродиетых и легирован- 
ных, сырых и закаленных, различных ете- 
пеней закалки, различной конструкции, В 
олном случае рабочая часть етружкозави- 
вателя раскалялаеь до красного пвета и 
быстро изнашивалась. В другом, при лри- 
менении закаленных, из углеродистой ста- 
ли пластин, резец выкрошивался либо из- 
за малой упо®гости стружкозавиватель из- 
гибалея. кромка его отжималась от резца. 
В образовавшуюся щель попадала стружка. 


Резец и стружкозавиватель выхолили * из 


строя. Лучшими были образцы, изготовлен- 
ные из ревеорной стали, Но и они также 
быстро изнашивались. 


д. 2, второй этаж, третья линия, помешение 211; для телеграмм: 
К 0-01-81, доб. 10. Излательства в бухгалтерин даб. 69. Типографни К 8-14-85, доб. 91 я 1-50. 


Попытка оснастить рабочую часть 


| 


| 
| 
| 


| мому делу, нередко пренебрегая отдыхом, 


Суббота, 10 июня `1950 г., № 46 {639). _ 


4 МОРСКОЙ ФЛОТ БАНЕР 
Пока нет возможности... 


Старшего «производителя работ тов. Зин- 
ченко во Владивостокском порту почитают 
и уважают. Руководители порта и второго 
района, где работает тов. Зинченко, с по- 
хвалой отзываются о его трудовых делах, 
ставят его в пример другим. 

Добрую славу честного и добросовестно- 
го труженика тов. Зинченко заботливо обе- 
регает. Он все своп знания и силы, боль- 
шой производственный опыт отдает люби- 


после смены остается на посту, следит за 
грузовыми операциями, добивается быстрой 
обработки судов. 

Портовики глубоко уважают тов. Зин- 
ченко еще и за его, добрую, отзывчивую ду- 
шү — душу советского человека. Многие 
из них знают большую семью тов. Зинчен- 
ко, отлично помнят благородный поступок 
Зинченко и его жены. 

Было это пять лет назад. Закончилась 
Великая Отечественная война. Много 
страшного горя принесли гитлеровские вар- 
вары советскому народу: Десятки тысяч 
ребятишек потеряли родителей, кров. Без 
отца и матери остались семилетний Ва- 
дим Хижняк, восьмилетний Олег Лукьянен- 
ко и лвеналцатилетний Михаил Путиенко. 

В те время у тов. Зинченко семья была, 
пебольшая: он, жена и маленькая дочурка. 
Посоветовавшись между собой, супруги 
Зинченко решили слелать лоброе лело. Так 
Вадим. Олег и Михаил стали приемными 
сыновьями Зинченко. ; 

Трудности, связанные © воспитанием 
пополнившейся семьи, Зинченко не стра- 
шили. Единственное, что его беспокоило, 
это положение с жильем. В годы войны, 
живя в двух маленьких комнатках, семья 
мирилась © шедостатками. Теперь же вее 
үсложнялось. «Ну что ж, — думал Зин- 
ченко, — еще немного потерпим, а там 
новые дома появятся, пересолимся...», 

Шали годы. Пот любозным присмотром 
отда и матери ребята росли, учились. Ми- ! 
хаил начал работать учеником на произ- 


водстве и одновременно посещать пятый 


= ———_ д 


Новые 


Л. Родин, Пять недель в Южной Амери- 
‘ке. Гос изд-во геогр. литературы. Москва, 
Стр. 252. Цена 6 руб. 

Три года назад, в мае 1947 года, ученые 
многих стран наблюдали с территории 
Южной Америки полное солнечное затме- 
‘ние, которое бывает довольно редко: раз в 
несколько лет. Книга Л. Родина рассказы- 
вает о пребывании советской экспедиции 
Академии наук СССР в Бразилии. Наши 
‘ученые совершили туда путешествие из Ле- 
Пайского порта на теплоходе «Грибоедов». 
Моряки этого судна во время рейса в Бра- 
зилию оказали болыную помощь участни- 
Кам научной экспедиции. 

В бухте Байия советские ученые с борта 
теплохода «Грибоедов» успешно наблюда- 
ли полное солнечное затмение, а также про- 
вели исследования над радиоизлучением 
Солнца. Участники экспедиции — ботаники, 
Которые высадились в маленьком бразиль- 
ском порту Ангра-лос-Рейс, совершили пу- 
тешествие по стране, ознакомились с тро- 
пической растительностью и собрали об- 
шчоные гербарии. 

Экипаж теплохода «Грибоедов» бережно 
погрузил в порту Ангра-дос-Рейс множе- 
ство ящиков с живыми тропическими расте- 
ниями, которые предстояло доставить в 
Ленинградский порт. Возвращаясь на Ро- 
дину, советские моряки и ученые также по- 
бывали в портах Аргентины и Уругвая. 


Г 


г Знаете ли вЫ, 
а ито... 2109) 


может иметь 


(иногда 


..грозовое облако (туча) 
несколько километров в толщину 
до десяти). Ни один луч солнца не пройдет 
через такую облачную громаду; 

..длина разряда молнии обычно бывает 
от 700—800 метров до 8 и редко до 10 ки- 
лометров. В отдельных случаях встречают- 
ся и более длинные разряды молнии; 

„.учеными установлено, что в год 
всем мире происходит около 16 миллионов 
гроз; 

подсчитано, что в каждый час происхо- 


во 


разрядов молнии; 

„..зарница, которой мы любуемся, как 
красивым зрелищем, — это отблеск молнии 
отдаленной грозы, бушующей километров 
за 150—200 от нас; = 

..во время грозы не следует укрываться 
от нее под деревьями: молнии часто ударя- 
ют в деревья, особенно в высокие и одино- 
ко стоящие; 

..болыше всего подвержен ударам мол- 
нии дуб, имеющий многочисленные и глубо- 
ко идущие в землю корни и, следователь- 
но, представляющий меньшее * 
ние для прохождения молнии; 

..удары молнии в песчаную почву вызы- 
зают плавление песка и образование тру- 
бок, называемых фульгуритами (фульгур- 
молния) ИЛИ ‹чертовыми пальцами»; 

при грозе нельзя находиться на берегах 
рек и прудов, купаться и плавать на лодке. 


сопротивле- 


Молния часто «ударяет» в воду и в берег, 
где нет возвышения. Человек на берегу 
может оказаться таким возвышением; 

„дождь, давший слой воды всего в один 
миллиметр, выливает на один гектар десять 
кубических метров воды, или около 900 
ведер; 

..умеренный дождь дает пять-десять 
миллиметров осадков. Отсюда видно, как 
обильно орошает землю сама природа и 
какое огромное количество воды выливает- 


стружвозавивателя быстрорежущей сталью | ся из туч; 


также не дала положительното результата. 
При напряженных режимах работы также 
быстро наступал ее износ. 

Только оснастив головку стружкозаря- 
вателя особым твердым сплавом, удалось 
значительно повысить его стойкость. Кон- 
стрүкцию сделали сборной, что позволяет 
теперь быстро закаливать пластины Из 
рессорной стали. Твердый сплав напаивает- 
ся на головку, которая завкаленными шуру- 
пами крепится к пластине. Применение рес- 
сорной стали придает упругость и эластич- 
ность. Подбором высоты и углов заточки 
головки стружкозавивателя удалось упро- 
стить установку и регулировку ее. 


Испытания новото типа стружкозавива- 
теля показали отличные результаты. Стало 
возможным при любых режимах резания 
отводить стружку и тем обезопасить работу 
токаря. Стружкозариватель допускает при- 
менение напболее улобных резцов с пьло- 
жительными передними гранями и фаскауй 
под отрицательным углом, без порчи пла- 
стинок резцов вытачиванием всякого рода 
«лупок» и «губок». значительно сокра- 
щающих срок службы резца. 

Инженер В. МИТРОВИЧ. 


ли 
Твкографвя «Гудек», Москва, уд. Станкевича, Тї, 


Б02028. 


Москва — газета Морфлот. Телефовы: етв. 


..измерения после ливня в средней поло- 
се СССР нередко показывают 30—40 и 
больше миллиметров осадков. Это значит, 
что на гектар выпало почти 40 тысяч ве- 
дер воды; 

..ежегодно из атмосферы изливается на 
поверхность нашей планеты 397.000 куби- 
ческих километров воды. 


дит до 360.000 и в каждую секунду до 


класо вечерней школы рабочей молодежи. 
Семья Зинченко пополнилась еще ФДЕ 
дочерью. . 

Расширилась и окрепла жилицтная база 
порта. Многие портовики получили новые 
квартиры, а супруги Зинченко и их пятер) 
детей продолжали жить вое в тех же У” 
леньких комнатках. 

Осенью 1949 года тов. Зинченко реши 
обратиться за помощью к начальнику ЖИ 
лишно-коммунального отдела порта 79% 
Шлык. Однако попытка успехом не увенч” 
лась. Равнодушный и черствый человек 
этот хозяйственник не только не обеспечи 
тов. Зинченко новой квартирой, нө Д 
отказался ремонтировать старую. , 

Спустя несколько месяцев, после 
бесплотных хождений в жилищно-коћ 
нальный отдел, тов. Зинченко напра 
очередное заявление начальнику рай 
тов. Пронину и председателю местк@ 
тов. Козыреву. Он просил нехногого: толь 
ремонта квартиры. Но и тут старый пор 
вик не нашел лоддержки. Он лишь полу 
копию акта, составленного комиссией, © 
низованной тт. Прониным и Ёозырев 
В акте сотержадся подробный перечень 
лостатков квартиры, обнаруженных при ® 
следовании. В заключительной части ак 
многозначительно указывалось: «...Й 
предоставить тов. Зинченко другую кварт 
ру, или срочно отремонтировать занима® 
мую». 

Этот акт видели многие руководящие 08° 
ботники порта. Видел его и тов. Шлык. 


рү дам, а этү ремонтировать не буду. = 
безапелляптњонео заявил начальник, жили 
ното отдела. 


большой теплотой говорилось © луч 
производетвеннике Зинченко. Спралгивает” 
ся, понимают ли руководящие работпик 
порта, насколько ничтожна цена подобни!“ 
славослозий, не подкрепляемых настояще 
большевистской заботой о человеке? 


В. ПОКРЫТЮК. 


КНИГИ 


` И. Крузенштерн. Путешествие вокруг све" 
та. Гос. изд-во геогр. литературы. Москв 
Стр. 319. Цена 12 руб. 50 коп. 


4. 


. Г 
В свет вышло первое советское издание 


книги Ивана Федоровича Крузенштерна 
«Путешествие вокруг света». Этот труд, по" 
священный первому русскому кругосвет” 
мому морскому путешествию на корабля’ 
«Надежда» и «Нева», был раньше  издав 


только один раз — в 1809 году и уже давно — 


стал библиографической редкостью. 


В своей книге известный русский море 
‘плаватель Иван Крузенштерн ярко и образ” 
но рассказывает о научных исследованиях" 
географических открытиях, 
нашими моряками. Первое русское круг” 
светное плавание продолжалось более Трех 
лет. Русские моряки положили начало НОЎ 
вой науке — океанографии. 


Командиры кораблей первой русской ку“. 


госветной экспедиции Иван Крузенштерн ^ 
Юрий Лисянский проложили для судов Нё 
шего флота морской путь из Балтики чере? 
океаны к берегам Камчатки и северо-запад“ 
ной Америки. По пути шлюпов «Надежда 
и «Нева» пошли корабли кругосветных эк 
педиций В. Головнина, О. Коцебу, М. В 
сильева Г. Пишмарева М. Лазарев 
Ф. Беллинсгаузена и других русских мо 
плавателей. 


Путевки в санатории 


и на курорты 


ВЛАЛИВОСТОЕ. (Наш корр.). Многие р 
ботники морского транспорта Дальневос“ 
точного бассейна побывали в нынешнех 
году в местных домах отдыха, а также ву“ 
рортах и санаториях союзного значения, 
Крановщих Владивостокского порта, тов. 


совершенна 


Я 


Брянский получил путевку на, курорг Олен“. 


туй, столяру тов. Фокину выдана бесплат“ 
ная путевка на курорт Кульдун, боцмай 
теллохода «Ильич» тов. Никульшин нелав“ 
но выехал в один из лучших курортов Гру“ 
зии — Абастумани. 

По сравнению в прошлым голом баесей“ 
новый комитет профсоюза сейчас располё“ 
гает значительно больягими средствами 1% 
приобретение путевок трудящимся. На лет“ 
ний период закуплены путевки в Есеенту“ 
ги, Пятигорск, Железноволек, Сочи. Около 
тысячи человек проведут ютпуск в здравнй- 
цах . Приморья. 


$ 


БУНКЕРОВКА 
-В ОТКРЫТОМ МОРЕ 


У берегов Камчатки в разгаре крабовая_ 


путина. Краболовы дорожат каждым часом. 
По примеру прошлых лет снабжение кра- 
боловных судов топливом  произволится в 


открытом море. В нынешнем году сюда д0“ А 


ставляет  бункерный уголь пароход 
«Сталинград». Нелавно моряки этого судна 
отлично справились со сложной операцией 
по перегрузке угля © борта на борт. Не- 
смотря на штормовую погоду, перегрузка 
угля была, проведена в предельно коротвий 
Срок. 

После этих работ парохот «Оталинтград» 
направился из Охотского моря в Тихий оке- 
ан, к восточному берегу Вамчатского пюлу- 
острова. Здесь его ожидало флагманекое 
судно дальневосточной китобойной флоти- 
лии «Алеут». Перелав на него более полу- 
тора тысяч тонн угля, «Оталинград» вышел 
в очередной рейс. 


Ответственный релактор 
В. С. КНЯЗЕВ. 
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